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Diese SbV ist urheberrechtlich geschitzt, die Vervi  elfaltigung dieser
ShV ist ohne Zustimmung der Betriebsleitung der RPE nicht gestattet.

Diese SbV darf weder an Dritte weitergeben noch die  sen zugénglich
gemacht werden, da sie sicherheitsrelevante Angaben zur
Sicherungstechnik enthélt, die bei mibrauchlicher Anwendung zur
erheblichen Betriebsgefahrdungen fuhren kénnen.




Verteilungsplan
1. Landesbevollméachtigter fir Bahnaufsicht (LfB)
des Freistaates Sachsen
Betriebsleiter der RPE
stellv. Betriebsleiter der RPE
oOrtlicher Betriebsleiter Berthelsdorf (Erzgeb.) der RPE
Zugleiter Mulda RPE
verkehrende Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)

2. Personlich zuzuteilen allen auf der Strecke eingesetzten Mitarbeitern
im Betriebsdienst der RPE.

3. Zugénglich zu machen:

Allen auf den Strecken eingesetzten Mitarbeitern im Betriebsdienst
durch die EVU.
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Berichtigungen:
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Vorbemerkungen

(1)

(@)

3)

(4)

()

(6)

Die Strecken

a) Freiberg (Sa) — Holzhau

b) Berthelsdorf (Erzgeb.) — Brand-Erbisdorf

sind eingleisige, nicht elektrifizierte Nebenbahnen.

Die Strecke Freiberg (Sa) — Holzhau schlie3t im Bahnhof Freiberg
(Sa.) an das Netz der Deutschen Bahn AG an.

Die Infrastrukturgrenze befindet sich in km 24,805 und ist durch ein
entsprechendes Schild in der Ortlichkeit gekennzeichnet.

Die Betriebsgrenze befindet sich im km 25,120 (Einfahrsignal 55 B)
Die Zweigstrecke Berthelsdorf (Erzgeb.) — Brand-Erbisdorf beginnt im
Bahnhof Berthelsdorf der (Erzgeb.) der Strecke Freiberg (Sa) —
Holzhau.

Auf der Strecke

a) Freiberg (Sa) — Holzhau wird gegenwartig im Regelbetrieb
Reisezug- (SPNV) und Giterverkehr,

b) Berthelsdorf (Erzgeb.) — Brand-Erbisdorf nur Guterverkehr

durchgefuhrt.

Die Vertreter der Betriebsleitung der R.P. Eisenbahn GmbH fir die
Strecken sind neben dem Eisenbahnbetriebsleiter,

der stellv. Eisenbahnbetriebsleiter,

sowie der drtliche Betriebsleiter in Berthelsdorf (Erzgeb.).

Anzuwendende Regeln sind in Normaldruck ausgefihrt;

Es sind nur Regeln aufgefuhrt, die nicht bereits im Teil A genannt sind
bzw. zu denen

im Teil 1. Zusatzbestimmungen, erganzende Regeln und Verweise,
die kursiv gedruckt sind,

erforderlich sind.

Wortlaute von mindlich abzugebenden Meldungen werden kursiv in
anderer

~Schriftform'
gedruckt sowie in Anflihrungszeichen hervorgehoben.

Nicht verbindliche Hinweise und Verweise auf Regelderer
Eisenbahninfrastrukturunternehmen, insbesonderebdeNetz AG sind
kursiv in anderer Schriftform gedruckt.
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1.Teil
Betriebliche Bestimmungen

I. Bestimmungen zur Anwendung der Signale gem. Eis  enbahn-
Signalordnung (ESO)

Auf den Strecken werden die Signale gem. Abschnitt C - Kiinftig
wegfallende Signale — einschlie3lich Abschnitt C, Nr. 2, ,lll. Signale der
DV 301 der Deutschen Reichsbahn* mit den im Rahmen der ESO durch
die zustandige Aufsichtsbehérden genehmigten Zusatzbestimmungen
und Anweisungen zur Durchfiihrung der ESO i.d.j.g.F. angewendet.

Folgende Signale und Kennzeichen finden Anwendung:

Nicht alle angewendete Signale und Kennzeichempeaisen der Darstellung
und Bedeutung in der DB AG Ril 301 bzw. finden gicht darin.

Die Signale des Bf Freiberg (Sa.), die im Bereiehldfrastruktur der RPE
aufgestellt sind und sich in der Zustandigkeit B8 Netz AG befinden, finden
keine Beriicksichtigung, hierfir ist das Regelwark@B Netz AG (Ril 301 und
408, sowie ggf. drtliche Regeln) anzuwenden, dleaugh fir die
Einrichtungen der PZB.

1. Ortsfeste Signale und Kennzeichen

Kennzeichnung ungiiltiger Signale
ESO (9) AB. 5

weiles Kreuz"

Mastschilder
ESO (9) AB 4. a)

Mastschild weil3-rot-weif3
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I. Hauptsignale (Hp)
ESO (10), ESO (11), AB 6. und 7.

e ff ¢f

Hp 2
(als Licht (HI)- und Formsignal) (nur als Formsignal) (nur als Formsignal)
AB 10 a. und AB 11a. NBL

Lichthaupt- und Lichtvorsignale (HI)
ESO (DV 301) § 5

HI 3a HI 9a HIl 12a

1. Vorsignale (Vr)

- nur als Formsignal -

ESO (14), ESO (15), ESO (16) und ESO (17) NBL, AB 17., AB 18., AB 21. und AB 24.
ESO (DV 301) § 4 (8)

* T

Vro Vr 1/2
Zu ESO (17) NBL und ESO (DV 301) § 4 (8): die Signale zeigen jeweils nur ein Licht.
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IV. Zusatzsignale (Zs)
ESO (21), AB 36

(036}
)
00 o A
I \\E// /A\
Zs 1 Zs 3 Zs 3v
AB 37. AB 41.
(nur an HI-Signalen ) (nur als Formsignal) (nur als Formsignal)

ofl

Zs 12
zu AB 47g.: anstelle des FdlI tritt der ZIr, anstelle der ortlichen Aufsicht tritt der
der zusténdige Bf-Fdl (6Bb) der Betriebsstelle, wenn sie besetzt ist.

Zs 103
wird nur an Formhauptsignalen angewendet.

V. Signale fur Schiebelokomotiven und Sperrfahrten (Ts)
ESO (22)

Ts1l
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VI. Langsamfahrsignale (Lf)
ESO (23), AB51 a. - AB 53.,AB 55.- AB 62., AB 63 b.- AB 66.

| T

Lf1 Lf2 Lf3
Zu AB 51 a.: Angaben uber riickstrahlende Ausfuhrung oder Beleuchtung sind
in der La bekanntgeben.
Zu AB 55.: (Bremswegabstand) Abweichungen sind in der La bekanntgeben.
Zu AB 62.: wird das Signal Lf 2 nicht aufgestellt, ist dies in der La bekanntgegeben.
Zu AB 66.: wird das Signal Lf 3 nicht aufgestellt, ist dies in der La bekanntgegeben.

ESO (DV 301) § 21 (11), AB 51. NBL, AB § 21 (1, 12 - 14a)

Lf1/2
Zu AB § 21 (1) und AB § 21 (12): Angaben Uber Aufstellungsort und Abweichungen
sind in der La bekanntgeben.

ESO (DV 301) § 22 (1), AB § 22 (2, 3, 6, 8)
ESO (DV 301) § 23 (1), AB § 23 (2, 4)

Lf4 Lf5

VII. Schutzsignale (Sh)
ESO (24), ESO (25), AB 73., AB 76., AB 86. - AB 89., AB 93., AB 95

=

Sho Sh2

Zu AB 73. nur Formsignal an Gleisabschliissen Zu AB 95.: in Bf. wird nur das
und Gleissperren. . Tageszeichen gezeigt.
Zu AB 76. auf Beleuchtung wird verzichtet.
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VIII. Signale fur den Rangierdienst (Ra)

Rangierhalttafel
ESO (26), ESO (27), AB 121

A

Ra 10
Zu AB 121.: das Signal ist abweichend rechts aufgestellt.

Wartezeichen
ESO (DV 301) 8§40 (1), AB §40 (3, 4)

Rallb

Zu AB § 70 (3); auf Beleuchtung wird verzichtet.

Zu AB § 40 (4): die Zustimmung kann auch fernmiindlich durch den ZIr oder dem
zustandigen 6Bb gegeben werden.

Rangierfahrtsignal
ESO (DV 401) §41 (1), AB §41 (2, 4)

O 00
o}

Ra 12
Zu AB § 41 (2): das Signal wird nur an HI-Signalen zusammen mit dem Signalbegriff
Hp 0 angewendet.

Grenzzeichen
ESO (DV 301) § 41 (1), AB § 41 (6)

[

So 12
RPE Sammlung betrieblicher Vorschriften — SbV —Tei  |IB 10
Strecke Freiberg (Sa.) — Holzhau / Berthelsdorf (Er  zgeb.) — Brand-Erbisdorf
Ausgabe 2012, Stand 05/2012 Copyright © R.P. Eisenbahn GmbH

All rights reserved



IX. Weichensignale (Wn)
ESO (32), ESO (33), EBO (34), AB 131.

Einfache Weichen

0 NEO

Wn1l Wn 2

Doppelte Kreuzungsweichen

/, \ \ /,
Wn3 Wn4 Wn5 Wn6

Gleissperren

-

Wn 7

Kennzeichnungen an Rickfallweichen
gem. AB 125 b. sind Signalkorper an Rickfallweichen orangefarben ausgefihrt.

) Stellgewichte an Riickfallweichen (Darstellung in Grundstellung).

Siehe auch ,Signale fiir Riickfallweichen* So 17, So 18 (Nebensignale).
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XVI. Nebensignale (Ne, So)

Trapeztafel
AB 201., AB 202., AB 203.

Ne 1
Zu AB 202.: das Signal steht vor Zuglaufstellen (Bf ohne Einfahrsignale und Hp).
Zu AB 203.: auf Beleuchtung des Signals wird verzichtet.

Vorsignaltafel Schachbrettafel
ESO (46 a) AB 215.

Ne 2 Ne 4

Haltetafel

AB 218., AB 219

Ne 5

Zu AB 219.: das Signal steht in Zuglaufstellen (Bf und Hp) ohne Asig.
In Bf mit Asig sowie an Hp, die keine Zuglaufstellen sind, stehen die Sig-
nale ggf. mit Zusatzkennzeichnung (Reisezug, Triebwagen) zur
Kennzeichnung des gewdhnlichen Halteplatzes.

Schneepflugtafeln
AB 223., AB 224. %
Ne 7
a) b)

Zu AB 224.: das Signal Ne 7b) wird bei Gleisschaltmittel unmittelbar tber dem Sig-
nal Ne 7a) rechts vom Gleis aufgestellt.
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Signale fur Ruckfallweichen
ESO (DV 301) § 60

ESO (DV 301) § 60 (1) ESO (DV 301) § 60 (4)
Ankiindetafel Uberwachungssignal einer Riickfallweiche
AB § 60 (2), AB § 60 (3) AB § 60 (5), AB § 60 (6), AB § 60 (7), AB § 60 (9)

[ -L\\\\\"B
R

=W

So 17 So 18
b)
RUW ist gegen die RUW ist nicht gegen Spitze
Spitze befahrbar befahrbar, vor der Weiche halten!
Kreuztafel

ESO (DV 301) § 70a (1), AB § 70a (3)

So 106
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XVII. Signale fur Bahnubergéange (Bu, So)
ESO (46b), AB 226 NBL

Uberwachungssignale

AB 227.
Bl O Bu 1

Zu AB 227.: die Uberwachungssignale stehen im Bremswegabstand vor dem BU,
Stehen Signale links vom Gleis, ist dies im Buchfahrplan gekennzeichnet.

Merkpfahl
ESO (DV 301) § 66 (1), AB § 66 (2), AB § 66 (3)

So 14

Warntafel
ESO (DV 301) § 65 (1), AB § 65 (3), AB § 65 (4), AB § 65 (5)

So 15
Zu AB 8 65 (2): es werden Ankiindetafeln gem. AB § 66 (4) angewendet.
Zu AB § 65 (4): abweichend ist ab dem Signal das Aufleuchten des Signals Bu 1 zu

prufen.
Ankundetafeln
AB § 66 (4)
B Bi Ba Bd Bii
13,2  [113,2 Bi 1132 113.4
Bii Bii -
113,2 1134
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Weitere Kennzeichnungen an BU-Schaltstellen

Automatik

HET

Kennzeichnungen der Stelle der Automatik Hilfseinschaltung ,Automatik HET*“

M

In Verbindung mit Signal So 15 IMU-Einschaltpunkt ,IMU-ET*
(gilt fur Fahrzeuge mit Induktiver Meldelibertragung ,IMU")

IMU
uTt

In Verbindung mit Signal So 15 IMU Schaltpunkt fur Einschaltunterdriickung
» IMU-UT*
(gilt fur Fahrzeuge mit Induktiver Meldelibertragung ,IMU*)

Pfeiftafel Pfeiftafel vor Bahniibergangen
AB 235. ESO (DV 301) 8 67 (3), AB § 67 (4), AB § 67 (6)
Bu 4 :

Zu AB 235.: vor offentlichen Bl Pf2
steht das Signal Pf 2
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2. Von Betriebsbediensteten der RPE werden folgend e Signale an-
gewendet

IV. Zusatzsignale (Zs)
ESO (21), AB 36

Bescheunigungsanzeiger ,Fahrzeit kiirzen*

K=

Zs 4

AB 42 Durch das Signal wird einem Zuge der Auftrag erteilt, bis zur ndchsten Zug-
folgestelle die Geschwindigkeitsgrenze des Fahrplans auszunutzen, um andere
Zige nicht auszuhalten.
zu AB 43: In der Regel wird der Auftrag durch den zustandigen Fdl / Bf-Fdl mindlich
Ubermittelt.

Verzégerungsanzeiger ,Langsamer fahren“

:@

Zs 6

AB 44 Der Zug wird beauftragt, vom Erkennen des Signals bis zur nédchsten Zugfolge-
stelle seine Fahrgeschwindigkeit etwa um 1/3 zu ermafigen.
zu AB 43: In der Regel wird der Auftrag durch den zustandigen Fdl / Bf-Fdl mindlich
Ubermittelt.

VII. Schutzsignale (Sh)
ESO (24), ESO (25)

Kreissignal

AB 99.

Sh3

AB 106.
akustisches Signal ( mehrmals nacheinander drei kurze Téne)
Shbs

RPE Sammlung betrieblicher Vorschriften — SbV —Tei  |IB 16
Strecke Freiberg (Sa.) — Holzhau / Berthelsdorf (Er  zgeb.) — Brand-Erbisdorf
Ausgabe 2012, Stand 05/2012 Copyright © R.P. Eisenbahn GmbH

All rights reserved



X. Signale fur das Zugpersonal (Zp)

Abfahren
AB 137, AB 138.

O

Zp 9 (Handsignal)
Zu AB 137.: das Signal wird nur als Abfahrauftrag durch ortliche Fdl (ZIr) oder 6Bb
gegeben, wo es durch SbV oder DA angeordnet ist.

Zur Anwendung der Signale zur Warnung von beschéftigten Personen
bei Arbeiten im bzw. in der Nahe des Gleise - Rottenwarnsignale - siehe
Teil B der SbV, Abschnitt IV.
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3. Durch Betriebsbedienstete der EVU verbindlicha  nzuwendende

Signale

X. Signale furr das Zugpersonal (Zp)
ESO (36)

Achtungssignal
Zpl
AB 132.

]
Ein maRig langer Ton

Notsignal
Zp 5

Mehrmals nacheinander drei kurze Tone

Rufsignale

Das Signal Zp 11 ,Kommen*“ wird gem. Teil B SbV Abschnitt IV. zu § 17 (1) FV-NE

verwendet.

Kommen

Zp 11

AB 144.

I ¢ .

akustisches oder optisches Signal
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4. Signale an Zigen und Fahrzeugen, die vom EVU an  zuwenden

sind

XII. Signale an Zugen (Zg)

ESO (43

Spitzens
AB 178.,

[ ]

o

o

Zg1la)

)

ignal
AB 179., AB 180.

|

%

&1

,,) R

b)

Zu AB 179. siehe ShV, Teil A

SchluBsignal
ESO (43a), AB 181., AB 183., AB 185

292
Zu AB 183. siehe ShV, Teil A

AB 241.

Hl | \ﬂ

L% s %J
Zg9 102

Zu AB 183. siehe Teil A der ShV.

XIl. Signale an einzelnen Fahrzeugen (Fz)
ESO (44), Ab 187., AB 187a., AB 188., AB 189.

Fz 2
Zu AB 187. und AB 187a. siehe Teil A der ShV.
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II. Zugbeeinflussungseinrichtungen und Induktive Me Idelibertragung
Anweisung fur die punktférmige Zugbeeinflussung - INDUSI -

(1) Auf der Strecke Freiberg (Sa.) — Holzhau sind im
Zustandigkeitsbereich der RPE folgende Signale mit
Gleismagneten
- 1000 Hz, standig wirksam
ausgerustet:

« Lichthauptsignale (HI) mit Vorsignalfunktion (auch beim Begriff
Hp 0 und bei Ersatzsignal Zs 1);

« Formvorsignal in den Stellungen Vr 0 und Vr 1/2;

e Signale Ne 2 und So 106

Gleismagnete 2000 Hz und 500 Hz kommen nicht zur Anwendung.
Bei Vorbeifahrt an Halt zeigenden oder gestdrten Hauptsignalen
auf Befehl, Ersatzsignal oder gem. Signal Zs 12 ist die Befehlstaste
nicht zu bedienen.

Auf der Strecke Berthelsdorf (Erzgeb.) — Brand-Erbisdorf sind keine
Einrichtungen der INDUSI vorhanden.

(2) Abweichend zu den Bestimmungen der DB Netz AG (Ril 483) ist,
soweit auf den eingesetzten Fahrzeuge verfligbar, grundsatzlich
die Zugart ,U“ bzw. der Einstellwert ,BRA 01" einzustellen.

Die Bedienung der Fahrzeugeinrichtung (Wachsanfkeiksion) entspricht
ansonsten dem Regelwerk der DB Netz AG, Ril 483.

Anweisung fiir die Bedienung der Induktiven Meldeib ertragung
- IMU -

Die Strecke Freiberg (Sa.) [ausschlief3lich] — Holzhau ist mit Anlagen
Induktiver Meldetiibertragung ,IMU* zur Bedienung technischer BU-
Sicherungen (ET, UT) mit der Tragerfrequenz 91 kHz ausgerustet.

Die einzelnen Bahnibergénge mit der jeweiligen Schaltfunktion sind im
2. Teil dargestellt.

Bei Einschaltpunkten mit IMU-ET ist mit der Spitze des mit
ausgerusteten Tf bis zur entsprechenden Tafel (siehe I. zu Signalen an
BU) heranzufahren und zur Einschaltung die IMU-Taste zu betatigen.
Bei Einschaltunterdriickung von technischen BU-Sicherungen mit IMU-
UT ist bei Vorbeifahrt an der entsprechenden Tafel (siehe I. zu Signalen
an BU) die IMU-Taste zu betatigen.

RPE Sammlung betrieblicher Vorschriften — SbV —Tei  |IB 20
Strecke Freiberg (Sa.) — Holzhau / Berthelsdorf (Er  zgeb.) — Brand-Erbisdorf
Ausgabe 2012, Stand 05/2012 Copyright © R.P. Eisenbahn GmbH

All rights reserved



lll. Allgemeine zuséatzliche Bestimmungen

Bezug auf |nhalt der jeweiligen Regel
Regelwerk

Zusatzbestimmungen, ergdnzende Regeln, Verweise
anzuwendende

Regeln

Inhalt und Geltungsbereich

§1(2,6) FV-NE Diese ShV, Teil B gilt fur die Strecken der RPE
ausschlieRlich des Bf Freiberg (Sa.) der DB Netz AG.

Fir den Ubergangsbahnhof Freiberg (Sa.) gilt dagéteerk
der DB Netz AG.

Fahrdienstliche Unterlagen der Betriebsstellen

§6 (2 FV-NE Das Meldebuch fir Zuglaufmeldungen (Anlage 8 FV-NE,
RPE Muster) wird nur bei Stérungen des
Sprachspeichers durch den Zugfiihrer /
Triebfahrzeugfuhrer fir alle unbesetzten Zuglaufstellen
gefihrt.

Siehe auch VI. Bestimmungen zur Durchfiihrung von
Zugfahrten und Sperrfahrten zu § 11 (1) FV-NE.

Allgemeines (iber die Leitung und Uberwachung des
Fahrdienstes

§7(2,3) FV-NE Die Zugleitstelle ist wahrend der Betriebszeit besetzt.
Gleichzeitig ist der ZIr ortlicher Bf-Fdl des Bf Mulda (Sa.).

Der Bahnhof Berthelsdorf (Erzgeb.) ist zeitweilig mit Bf-
Fdl (6Bb) besetzt.
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§8(2) FV-NE Fahrdienstliche Auftrage und Meldungen
Anlage 9

Die fahrdienstliche Verstandigung (Zuglaufmeldungen)
zwischen ZIr und Zugen / Sperrfahrten wird tiber
Festnetztelefon und Mobiltelefon (GSM) durchgefiihrt.
Die Rufnummern werden in einer gesonderten
Rufnummernliste bekanntgegeben.

Das Telefon des ZIr ist mit Sprachspeicher ausgeriistet.

Auf den Bahnhdofen Berthelsdorf (Erzgeb.) und Mulda
(Sa.) wird Ortsfunk, Betriebsart O, Kanal 19 verwendet.
Dieser Ortsfunk darf fiir alle Ubermittlungen
fahrdienstlicher Auftrage verwendet werden.

Auf den Bahnhdofen Berthelsdorf (Erzgeb.) und Mulda
(Sa.) dienen ferner Signale zur Ubermittlung
fahrdienstlicher Auftrage.

Der fir die benachbarte Betriebsstelle der DB Ng&
(Ubergangsbahnhof) Freiberg (Sa.) zusténdige Fdl
(6zF)befindet sich in der Betriebszentrale (BZ)kzej der DB
Netz AG.

Der 6zF ist Uber GSM-R-Langwahlnr.:.... erreichbar.

Ein Registrierung in das GSM-R-Netz ist ab Bf Basithorf
(Erzgeb.)in Richtung Freiberg (Sa.) moglich.

Schriftliche Weisungen an Zuge

§9 (1) FV-NE Als schriftlicher Befehl wird eine vom Muster nach
Anlage 10 Apjage 10 abweichende Form verwendet.
Anlage 1 SbV Teil B - RPE Bef -

Der fir die benachbarte Betriebsstelle der DB Ng&
(Ubergangsbahnhof) Freiberg (Sa.)sind Befehlsvorkieuder
DB Netz AG (408.0412V01) erforderlich.

Weichen, Gleissperren und Sperrsignale,
Signalabhangigkeit
Handverschlusse

§15 Die Betriebsbediensten der EVU missen in die

€2 5'F§/'_EOE) Bedienung der ortsgestellten Weichen und Gleissperren
und verwendeten Handverschliisse eingewiesen sein.
§ 5 SIG-VB-NE
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RPE Sammlung betrieblicher Vorschriften — SbV — Tej

Die festgelegte Grundstellung von ortsgestellten
Weichen ist an den Stellgewichten wie folgt
gekennzeichnet:

Weiche mit festgelegter Grundstellung.
Stellgewichte von Gleissperren sind ebenfalls so
= gekennzeichnet.

Weiche mit Grundstellung, die nur mit

— Zustimmung des zustandigen Weichenwaérters
bedient werden darf.

Hierfir werden Schlussel, die sich unter
Verschluf3 des Stellwerks befinden, benétigt.

Weiche mit Grundstellung, die nach jedem
Befahren in Grundstellung zuriickzulegen ist.

v

—~ Ruckfallweiche, verschlossen in Grundstellung,
zum spitzen Befahren entgegen der
Grundstellung wird ein besonderer Schlissel
bendétigt.

Weichen ohne Grundstellung werden nicht verwendet.

Die Grundstellung von Gleissperren ist stets die
aufgelegte Stellung.

Es werden folgende Handverschliisse verwendet:
- Weichenschlosser;

- Einfache und gekuppelte Riegelhandschlésser;
- Gleissperrenschldsser;

- Ruckfallweichenschlésser.

Die Handverschlisse sind gem. 8 5 SIG-VB-NE zu
bedienen.

Fur die Ruckfallweichenschlésser gelten besondere
Bestimmungen:

Weichenschlof

Nach dem AufschlieRen
ist der Anschlag der Ruick-
holfeder seitlich wegzu-
drehen. Die Weiche kann
dann umgestellt werden.
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Ruckholfederzylinder

Auf unbesetzten Bahnhofen ohne Stellwerke ist keine
Signalabhéangigkeit vorhanden.

Zur Sicherung des Flankenschutzes sind dort
Schliisselabhangigkeiten zwischen Weichen im
Hauptgleis und Schutzweichen / Gleissperren
vorhanden.

Fur die Bedienung der ortsgestellten Weichen und
Gleissperren auf unbesetzten Bahnhofen werden
Zugfuhrerschlisselbunde auf den besetzten Bahnhdofen
vorgehalten.

Die Schlusselbunde werden bei Erfordernis (z.B.
Rangieren auf unbesetzten Betriebsstellen) ausgegeben.

Fur die Bedienung von nichtsignalabhangigen
Rickfallweichen wird ein einheitlicher Schlissel
verwendet.

§5SIG-VB-NE Voriibergehende Sicherung von Weichen wird von
Betriebsbediensten der EVU nicht durchgefiihrt.
Regelungen bei Bauzustéanden sind unter VI. aufgestellt.

Haupt- und Vorsignale

§16 (7, 8) FV-NE  An gestorten Lichtsignalen (HI) dirfen Zlige oder
Sperrfahrten nur auf Befehl oder Ersatzsignal Zs 1
vorbeifahren.

Fir Hilfsztige und Sperrfahrten bei Dienstruhe (8§ 25 (5))
gelten besondere Anweisungen.

Fur die Beauftragung mit schriftichem Befehl ist der ZIr
zustandig.

Fur die Hauptsignale des Bf Berthelsdorf (Erzgeb.) die
mit Signal Zs 12 ausgestattet sind, gelten besondere
Regelungen.

Fur das Einfahrtsignal 55B und das Einfahrvorsigbahb
des Ubergangsbahnhofes Freiberg (Sa.) der DB N&tz A
gelten deren Bestimmungen.
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§ 26 (7) FV-NE

§ 44 (10) FV-NE

§ 45 (2) a) FV-NE

Sperren von Gleisen

Betriebsbedienstete der EVU sind nur dann beteiligt,
wenn bei Stérungen des Sprachspeichers das
Meldebuch fur Zuglaufmeldungen auf unbesetzten
Zuglaufstellen gefihrt wird.

Fahrt auf der Strecke

Die Geschwindigkeit, die bei technisch gesicherten
Bahniibergangen mit Uberwachungssignalen(US)
zwischen den Signalen So 15 und dem BU nicht
unterschritten werden darf, betragt abweichend 30 km/h.

Bei Unterschreitung dieser Geschwindigkeit zwischen
den Signalen So 15 ,Warntafel* und dem
entsprechenden BU ist mit der Spitze des Zuges bis zur
Tafel ,Automatik HET* heranzufahren und so die
Hilfseinschaltung zu bewirken.

Schaltet die Bu-Sicherung dann nicht ein, ist gem. § 44
(8) ziff. 5. zu sichern.

Fahrgeschwindigkeiten

Die Signalisierung erfolgt mit den Signalen die in der
ShV, Teil B, Pkt. I. ausgefiihrt sind.
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IV. Bestimmungen zur Durchfiihrung von Zugfahrten u nd
Sperrfahrten

Zugnummern

§4 (3) FV-NE Ziige Richtung Holzhau bzw. Brand-Erbisdorf erhalten
gerade, Zuge Richtung Freiberg (Sa.) ungerade
Zugnummern.

Die Zlge die im Rahmen des Jahresfahrplans
verkehren, erhalten mit der DB Netz AG abgestimmte
Zugnummern.

Sonderziige und Sperrfahrten innerhalb der Strecke
erhalten Zug- bzw. Sperrfahrtnummer vom ZIr
zugewiesen.

Zuge die Uber den Bf Freiberg (Sa.) der DB Netz AG
hinaus verkehren, erhalten ihre DB Netz AG-
Zugnummer.

Allgemeines (iber die Leitung und Uberwachung
des Fahrdienstes

§7(2,4) FV-NE Auf den unbesetzten Bahnhofen und Betriebsstellen der

a) Strecke Freiberg (Sa.) — Holzhau

- ZImst Bf Berthelsdorf (Erzgeb.), wenn er unbesetzt
und ausgeschaltet
ist

- ZIfst Hp Lichtenberg

- ZIfst Hp Nassau (Erzgeb.)

- ZIfst Hp Clausnitz

- ZIfst Bf Bienenmihle

- Zlfst Hp Rechenberg

- ZImst Bf Holzhau

b) Strecke Berthelsdorf (Erzgeb.) — Brand-Erbisdorf
- ZImst Bf Brand-Erbisdorf

ist der Zugflhrer fiir die ordnungsgemaie
Betriebsdurchfiihrung verantwortlich.

Abweichungen von den Regelungen, z.B. zeitweise
Besetzung durch 6Bb werden in den Fplo oder
entsprechenden DA angewiesen.
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Schriftliche Weisungen an Zige

§9 (1, 3) FV-NE Es sind nur Vordrucke nach Muster der RPE zu
Anlage 10y, anwenden.

Im Bereich der DB Netz AG (Bf Freiberg) werden Blefe
gem. Ril 408, Vordruck 408.0421 V01 verwendet.

Fuhren von Zugmeldebuch, Belegblatt und
Meldungen

§11 (1) FV-NE  Auf das Fuhren des Meldebuches fur Zuglaufstellen
wird bei ordnungsgemafer Funktion des
Sprachspeichers verzichtet.

Von Abweichungen wird das Zugpersonal durch den ZIr
verstandigt.

Prufen des Fahrweg

§14 (3) FV-NE Bei aus Einzelwagen bestehenden Ziigen obliegt die
Prufung des Fahrweges auf unbesetzten Bahnhdfen
dem Zugfuhrer.

Abweichungen von den Regelungen bei Kreuzungen
oder Uberholungen werden in den Fplo oder
entsprechenden DA angewiesen.

§ 14 (4) FV-NE Bei einzelfahrenden Lokomotiven und bei Triebwagen
wird indirekte Fahrwegprifung durchgefihrt.

Weichen, Gleissperren und Sperrsignale,
Signalabhangigkeit

§ 15FV-NE Werden fur die unbesetzten Bahnhofe Schlussel fur die
Handverschlisse bei Zug- oder Sperrfahrten ben6tigt,
z.B. Rangieren, werden die entsprechende
Schliisselbunde ausgegeben.
Der Zugfuhrer ist fur die ordnungsgemafRe Verwendung
und die vollstandige Riickgabe der Schlissel
verantwortlich.

Schliissel fur die Bedienung der Rickfallweichen sind
auf den regelmafiig eingesetzten Tfz mitzufiihren.

Alle anderen Ziige, ggf. auch Sperrfahrten erhalten den
Schlissel auf einem besetzten Bahnhof.

Die Aushandigung und Riickgabe regelt der Zlr.
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§ 16 (7 ) FV-NE

§ 17 (1) FV-NE

§ 17 (8) FV-NE

§ 27 (9) FV-NE

§ 32 (1,8) FV-NE

§ 35 (2,3,6)
FV-NE

§ 45 (3) ), (4) a)
FV-NE

Fur Ruckfallweichen gelten die Bestimmungen des § 61
FV-NE sowie der ESO (DV 301) AB § 60 (6) und (7).

Haupt- und Vorsignale

Hauptsignale des Bf Berthelsdorf (Erzgeb.) sind mit
Signal Zs 12 ausgestattet, die Zustimmung gem. ESO
AB 47g. wird vom Bf-FdI (6Bb) gegeben, Im Stérungsfall
wenn der Bf ausgeschaltet ist vom ZIr.

Einfahrt, Ausfahrt und Durchfahrt der Zlige

Das Signal Zp 11 (Kommen) wird mindlich unter
Angabe der Zugnummer lber Telefon oder Funk
gegeben werden.

Ist dies nicht méglich, ist es optisch oder akustisch gem.
ESO (36) AB 144 zu geben.

Die Anwendung des Signals wird durch Fplo oder Bef
angewiesen.

Im Bf Mulda (Sa.) wird die Aufsicht am Zuge vom ZIr in
seiner Funktion als Bf-Fdl (6Bb) wahrgenommen.
Zuge erhalten von ihm den Abfahrauftrag mit Handsig-
nal Zp 9.

Er tragt hierbei eine rote Dienstmiitze.

Sperrfahrten

Die Meldung nach Beendigung einer Sperrfahrt ist an
den ZIr abzugeben, endet die Sperrfahrt auf dem Bf
Berthelsdorf (Erzgeb.) wenn er eingeschaltet ist, an den
Bf-Fdl.

Bilden der Zlge

Angaben zu den Beschrankungen und enthalt der die
ShV, Teil B, 2. Teil ,Beschreibung der ortlichen
Verhéltnisse®.

Nachgeschobene Ziige

Bei der Anfahrt darf auf allen Bahnhofen
nachgeschoben werden.
Die zul. Hochstgeschwindigkeit betragt 40 km/h.
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§ 44 (7) FV-NE

Ziuge durfen zwischen Freiberg (Sa.) und Berthelsdorf
(Erzgeb.) bis Signal Ts 1 ohne besondere Anweisung
nachgeschoben werden.

Hierbei gelten folgende Werte:

max. Druckkraft: 120 kN (12 t)

Last bei max. Druckkraft: siehe Tabellen Teil 2 Ia) und
Ib).

Die zul. Hochstgeschwindigkeit betragt 60 km/h.

Der ZlIr ist vom Nachschieben in Kenntnis zu setzen.

Zum Nachschieben im Ausnahmefall auf weiteren
Streckenabschnitten, z.B. verminderte Leistung des Tfz
an der Spitze, ist eine Weisung tber den ZIr einzuholen.

Fahrt auf der Strecke

Eine Weiterfahrt nach Vorbeifahrt an einem
haltzeigenden Hauptsignal ist nur mit schriftichem
Befehl zulassig, der durch den ZIr erteilt wird.

Fur den Bf Berthelsdorf (Erzgeb.) wird der schriftliche
Befehl durch den Bf-Fdl (6Bb) ausgestellt, wenn der Bf
eingeschaltet ist.
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V. Bestimmungen zur Durchfihrung von Rangierfahrten
Allgemeines

§51 (10) FV-NE  Auf den besetzten Betriebsstellen Mulda (Sa.) und
Berthelsdorf (Erzgeb.) ist beim Rangieren zur
Verstandigung mit dem zusténdigen Ww (ZIr / Bf-Fdl)
Ortsfunk, Kanal O 19 zu verwenden.

Ortsfunk, Kanal O 19 kann auch zur Verstandigung
zwischen anderen Beteiligten verwendet werden.

Vorbereiten

§52 (1) FV-NE  Weichenwarter (Ww) ist auf dem
- besetzten Bf Mulda (Sa.) - Zugleitstelle - der ZIr in
seiner Funktion als Bf-Fdl (6Bb),
- Bf Berthelsdorf (Erzgeb.), wenn er eingeschaltet ist;
der Bf-Fdl (6Bb).

Auf unbesetzten Betriebsstellen darf nur mit
Zustimmung (Rangiererlaubnis) vom ZIr rangiert werden

§52 (2) FV-NE Die EVU regeln die Zustandigkeit beim Rangieren auf
unbesetzten Betriebstellen selbststandig.
Sind mehrere EVU beteiligt wird der Verantwortliche,
der Funktion des o6rtlichen Ww wahrnimmt, durch den
Zlr bestimmt.

§52 (5) FV-NE Die EVU regeln die Zustandigkeit beim Rangieren auf
unbesetzten Betriebstellen selbststandig.
Sind mehrere EVU beteiligt wird der Verantwortliche,
der Funktion des ortlichen Ww wahrnimmt, durch den
ZIr bestimmt.

Durchfiihren

§53 (5 FV-NE Besondere Bestimmungen zum Rangieren im Gefalle
bestehen auf folgenden Betriebsstellen:

Berthelsdorf (Erzgeb.),
Mulda (Sa.),
Bienenmuiihle,
Holzhau,

Brand-Erbisdorf.
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§ 53 (7) FV-NE

§ 53 (11) FV-NE

§ 53 (12) FV-NE

§ 53 (13) FV-NE

§ 53 (14) FV-NE

§ 54 (6 b)) FV-NE

§ 54 (6 ¢)) FV-NE
§ 60 FV-NE

Anweisungen enthdlt der 2. Teil ,Beschreibung der
ortliche Verhéaltnisse® des Teils B SbV.

Das Verschieben von Wagen ohne Rangierpersonal ist
auf allen Betriebsstellen unzuléssig.

Rangieren mit Seil oder Kette ist ohne besondere
Zustimmung durch die Betriebsleitung im Einzelfall auf
allen Betriebsstellen unzulassig.

Das Rangieren mit fahrbaren Rangiergeraten ist ohne
besondere Zustimmung durch die Betriebsleitung im
Einzelfall auf allen Betriebsstellen unzulassig.
Rangieranlagen sind nicht vorhanden.

Verschieben im Sinne des § 53 (13) ist ohne besondere
Zustimmung durch die Betriebsleitung im Einzelfall auf
allen Betriebsstellen unzulassig.

Der Einsatz von Bahnfremden beim Rangieren ist ohne
besondere Zustimmung durch die Betriebsleitung im
Einzelfall auf allen Betriebsstellen unzulassig.

Weichen und Signale .

Anweisungen fur die Betriebstellen enthalt die SbV, Teil
B, 2. Teil ,Beschreibung der értliche Verhaltnisse".

Im Bf. Berthelsdorf (Erzgeb.) sind an Hauptsignalen
Signale Zs 103 angebracht.

Anweisungen enthalt der 2. Teil ,Beschreibung der
ortliche Verhaltnisse“ des Teils B SbV.

Der Ubergang von einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt
ist an diesen Hauptsignalen nur durch mindlichen
Auftrag durch den Bf-Fdl (6Bb) zulassig.
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§ 56 FV-NE

§ 57 (1) FV-NE

§ 57 (6) FV-NE

§ 57 (8) FV-NE

§ 57 (9) FV-NE

§ 58 (1-6) FV-NE

§ 58 (1-6) FV-NE

§ 58 (1-6) FV-NE

§ 58 (1-6) FV-NE

§ 59 FV-NE

§59 (1) FV-NE

§ 59 (2) FV-NE

§ 59 (1-5) FV-NE

Abstol3en und Ablaufen

Anweisungen fur die Betriebstellen enthalt die SbV, Teil
B, 2. Teil ,Beschreibung der ortliche Verhaltnisse".

Aufhalten von Fahrzeugen

Anweisungen fur die Betriebstellen enthalt die SbV, Teil
B, 2. Teil ,Beschreibung der értliche Verhaltnisse".

Anweisungen fur die Betriebstellen enthalt die SbV, Teil
B, 2. Teil ,Beschreibung der értliche Verhaltnisse".

Anweisungen fur die Betriebstellen enthalt die SbV, Teil
B, 2. Teil ,Beschreibung der értliche Verhaltnisse".

Die Verwendung von Luftbremskdpfen wird ggf.
besonders durch die Betriebsleitung angewiesen.

Abstellen und Festlegen von Fahrzeugen

Anweisungen fur die Betriebstellen enthalt die SbV, Teil
B, 2. Teil ,Beschreibung der ortliche Verhaltnisse".

Anweisungen fur die Betriebstellen enthalt die SbV, Teil
B, 2. Teil ,Beschreibung der ortliche Verhaltnisse".

Anweisungen fur die Betriebstellen enthalt die SbV, Teil
B, 2. Teil ,Beschreibung der értliche Verhaltnisse".

Anweisungen fur die Betriebstellen enthalt die SbV, Teil
B, 2. Teil ,Beschreibung der értliche Verhaltnisse".

Rangieren auf den Hauptgleisen

Ausnahmen missen durch DA oder Betra zugelassen
sein.

Die Erlaubnis zum Rangieren wird stets mit
schriftichem Befehl des ZIr erteilt.

Weitere ergédnzende Regelungen sind im Teil B
enthalten.
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§ 60 FV-NE

§ 61 FV-NE

Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt oder
umgekehrt

Der Ubergang ohne Halt von einer Zugfahrt in eine
Rangierfahrt ist an Lichthauptsignalen (HI-Signalen) des
Bf Mulda (Sa.) an denen das Signal Ra 12 gezeigt wird,
zulassig.

An anderen Zugzielsignalen der Betriebsstellen
(Formhauptsignale, H-Tafeln) nur auf miindlichen
Auftrag des ZIr bzw. des Bf-Fdl.

Der Ubergang ohne Halt von einer Rangierfahrt in eine
Zugfahrt ist nur an Hauptsignalen mit Fahrtbegriff, ggf.
auch Ersatzsignal zuléssig.

Auffahren von Weichen
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VI. Einsatz von Nebenfahrzeugen; betriebliche Malina  hmen bei
der Durchfiihrung von Bauarbeiten und damit verbun denen
Sperrfahrten

Fahrten mit Nebenfahrzeugen

§ 1 (3) FV-NE Fahrten von Nebenfahrzeugen werden in
§3(21) FV-NE _ Retra

36 (1) FV-NE .
g 10 é();v D33 - Sperrfahrtanweisung,

- Fahrplananordnung (Fplo)
angeordnet.

Darin sind alle zu beachteten betrieblichen
Besonderheiten, z.B. Beschrankungen der zul.
Geschwindigkeiten, Bremsverhaltnisse usw. enthalten.

Die Fahrten werden gem. der jeweiligen Anweisung /
Fplo durch den ZIr eingelegt.

§ 36 (3) FV-NE Nebenfahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit
< 30 km/h durfen techn. gesicherte Bahnibergange mit
Uberwachungssignalen (Lo-Anlagen) nur nach
Sicherung mit Hilfseinschaltung (Automatik-HET)
befahren.

§61 (1) FV-NE |n den Bf Mulda (Sa.) und Bienenmuihle befinden sich
8 7SIG-VB-NE Ryickfallweichen, diese dirfen nur von Kleinwagen mit
einer Radsatzlast von = 10 t aufgefahren werden.

Mitarbeiter von EVU bzw. Betreibern, die
Nebenfahrzeuge mit Radsatzlasten < 10 t selbstéandig
fuhren, mussen Uber die Beschrédnkungen der
Befahrbarkeit, der Funktion und Bedienung von
Ruckfallweichen ausgebildet und 6rtlich eingewiesen
sein.

Schneeraumfahrten dirfen nur von durch die RPE
besonders ausgebildeten und eingewiesenen
Mitarbeitern durchgeftihrt werden.

Fur die Schneerdumeinheit der RPE (Tfz / Schneepflug)
gilt folgende Sonderregelung:
Bei der Durchfiihrung von Zu- und Ruickfiihrung zu und
von Einsatzfahrten (Schneepflug im Transportstellung)
wird die Schneeraumeinheit wie Regelfahrzeuge
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behandelt.

Schneeraumfahrten mit entsprechend ausgerusteten

§ 45 (4)d) Fahrzeugen gelten nicht als geschobene Zug- bzw.
FV-NE  Sperrfahrt.

Es gilt die zul. HG von 50 km/h, es sei denn es sind

fahrzeugbedingt niedrigere Geschwindigkeiten

vorgeschrieben.

Weitere Anweisungen zur Durchfiihrung von

Schneeraumfahrten sind ein gesonderten DA

.Durchfihrung von Schneerdumfahrten*

zusammengefalt.

Weichen, Gleissperren und Sperrsignale,
Signalabhéngigkeit

§15 (5, 6,8) Ist es beim Einsatz von Nebenfahrzeugen, insbesondere
FV-NE in Arbeitsstellung oder bei Baugleiszustanden
erforderlich die Sicherung oder Signalabhangigkeit
ansonsten unter Verschluf3 liegende oder verschlossene
Weichen und Gleissperren aufzuheben, werden
besondere Regelungen in Anweisungen oder Betra
angewiesen.

Warnsignale

BGVD3383 Es werden nur die Signale Ro 1, Ro 2 und Ro 3
Abs.6  angewendet.

EES{;‘S? Regelung zur Anwendung durch Sicherungsposten

(Sipo) werden in der Sicherungsanweisung gem. BGV D
33 § 4 festgelegt.
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VII. MaRRnahmen bei Unregelmafigkeiten, aulRergewthnl  ichen und ge-
fahrlichen Ereignissen und bei Eisenbahnbetriebsu nfallen

5.2 BUVO-NE
5.3 BUVO-NE

Unfallmeldestelle ist die Zugleitstelle der RPE.

AuRerhalb der Besetzungszeiten der Zugleitstelle durfen
nur Sperrfahrten z.B. bei BaumalRnahmen im Rahmen
von Betra oder DA durchgefuhrt werden.

Die Funktion der Unfallmeldestelle ibernimmt in diesen
Fallen der fir die Durchfiihrung der Fahrten
Verantwortliche.

Alle Angaben zu Zustandigkeiten, Erreichbarkeit usw.
werden in der Betra / DA bekannt gegeben.

Fur Schneerdumfahrten auf3erhalb der Besetzungszeit
der Zugleit- / Unfallmeldestelle gilt folgende besondere
Anweisung:

Die Aufgaben der Unfallmeldestelle tbernimmt wéhrend
der Durchfiihrung der Schneerdumfahrten der fur
Fahrten verantwortliche Leiter der RPE.

Die erforderlichen Unterlagen sind in einer
entsprechenden DA-Mappe fir die Durchfihrung der
Schneeraumfahrten mitzufiihren.

Die Unfallmeldetafel | ist Anhang 3 der ShV, Teil B.

§E‘)TN(42)7FQ/61NE Schadhafte Fahrzeuge kénnen im Bereich der
prt. 51 Infrastruktur der RPE nur in den Bahnhofen:

- Berthelsdorf (Erzgeb.),
- Mulda (Sa.),
- Bienenmiuihle,
- Holzhau
und
- Brand-Erbisdorf
ausgesetzt werden.
Der ZIr weist entsprechende Gleise zum Abstellen sowie
ggf. weitere betriebliche MalRnahmen an.
Wenn die Lauffahigkeit der Fahrzeuge es zulafit, kbnnen
Fahrzeuge nach Abstimmung mit der DB Netz AG bis
zum Bf Freiberg (Sa.) Gberfihrt werden.
Entsprechende MalRnahmen sind mit der Betriebsleitung
der RPE abzustimmen.
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Die Bestimmungen zur Beférderung au3ergewdhnlicher
Sendungen sind zu beachten.
Derartige Uberfiihrungsfahrten werden grundsétzlich als

Sperrfahrten durchgefihrt.
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2. Teil Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse

I.  Angaben zu der Strecken
I. a) Strecke Freiberg (Sa.) - Holzhau
Streckenbeginn (Infrastrukturgrenze) Bf Freiberg (Sa.) km 24,805

Betriebsgrenze Esig 55 B, Bf Freiberg (Sa.), km 25,120
Streckenende km 55,140
Betriebsstellen
Bf Berthelsdorf (Erzgeb.) km 28,973
Hp Berthelsdorf Ort km 30,465
Hp Lichtenberg km 34,200
Bf Mulda (Sa.) km 38,257
Hp Nassau (Erzgeb.) km 45,458
Hp Clausnitz km 47,254
Bf Bienenmiihle km 50,138
Hp Rechenberg km 52,456
Hp Holzhau Skilift km 53,730
Bf Holzhau km 54,718
Zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit 80 km/h
Bremswegabstand 400 m
Groldte maf3gebliche Neigung 24 %o
Kleinster Gleisbogen 190 m
BU-SchlieBung DB 21
BU-Meldungsiibertragungssystem IMU, 91 kHz
Zugfunk VZF 95: 0 19

GSM (Mobil-Tel.)
GSM-R (DB Netz AG)

Zugbeeinflussungseinrichtung (PZB) INDUSI
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Mafl3gebliche Neigungen / Mindestbremshundertstel
Erforderliche Hand- bzw. Feststellbremsen

zwischen MaRgeb- Mbr R/P Anzahl der
Betriebstellen liche bei Zigen mit Hg [km/h] gesicherten
Nelogung Ri Holzhau | Ri Freiberg Radsatze je
[%o] 60 80 60 80 angezogene
Handbremse
Freiberg (Sa.) 11 46 93 64 120 14
Berthelsdorf (Erzgeb.)
Berthelsdorf (Erzgeb.) -11 64 120 46 93 14
Lichtenberg
Lichtenberg 10 46 93 61 115 16
Mulda (Sa.)
Mulda (Sa.) 10 46 93 61 115 16
Nassau (Erzgeb.
Nassau (Erzgeb.) 11 46 93 64 120 14
Clausnitz
Clausnitz 12 46 93 64 120 14
Bienenmiihle
Bienenmiihle 20" 46 93 64 120 8
Rechenberg
Rechenberg 247 46 93 64 120 6
Holzhau

Belastbarkeit der Strecke

Streckenabschnitt Streckenklasse Radsatzlast Meterlast

Freiberg (Sa.) —
Berthelsdorf (Erzgeb.)
Berthelsdorf (Erzgeb.) —
Holzhau

CM 4 21t 8 t/m

C4 20t 8 t/m

Ausnahmen sind nur auf Anordnung des EBL zulassig.

1 Im Bereich der ,20 %o Neigung* betréagt die Hg 40 km/h.
2 Im Bereich der ,24 %o Neigung* betragt die Hg 40 km/h
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Zulassige Zugléngen

Guterzuge Reisezige
Gesamtzuglange
500 m 100 m 125 m 50 m

225 |5E4 2 pog

£ 55 DE2 c So 2

°o£~> |EE EEEES

.C (2] O O 5 .C O

S = L O 0o E 3 D

£° | 837 |von/bis| £82

(2] ® 0

2 - =

) 3 a g

o
Betriebsstelle ! 1 1 1 ! 1 ! 1 1 1
Bf Berthelsdorf (Erzgeb.) X | X | X | X]|X]|X X | X
Hp Berthelsdorf Ort X | X
Hp Lichtenberg X | X | X |X
Bf Mulda (Sa.) ¥ X | X]|X X | X
Hp Nassau (Erzgeb.) ¥ X | X | X |X
Hp Clausnitz ¥ X | X | X |X
Bf Bienenmiihle X | X | X | XX |X|X]|X
Hp Rechenberg X | X | X |X
Holzhau Skilift X | X

Bf Holzhau X | X X

Ausnahmen von den genannten Werten sind nur auf Anordnung des EBL
zuléassig und werden in den Fplo bekanntgegeben.

Y Die Bahnsteige werden von der DB Station&Service AG betrieben. Die tatséchlichen Langen
der Bahnsteige weichen teilweise von den ausgewiesenen Nutzlangen ab.
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Zughakengrenzlasten /
zulassige Druckkréafte- und Lasten beim Nachschieben
Grenzlasten fur Triebfahrzeuge

Streckenabschnitt Leistung der Tfz
Su | =5 B
17} = © — O
S |R2 |8 2
< c < O — 3] o o o
o |82 |883 38 |8 |38 |8
NS | EQ J€EQ » = =t Y
[t [kN] [t] [kw]
Freiberg (Sa.) — Holzhau
Freiberg — 2265 120 605 400 850 | 1050| 1300
Berthelsdorf (Erzgeb.)
Berthelsdorf (Erzgeb.) — 1890 120 510 380 700 850 | 1050
Bienenmiihle
Bienenmuhle — 1110 120 310 220 440 580 800
Holzhau

Holzhau - Freiberg (Sa.)

Holzhau —

- 5540 120 | 1440| 1200| 1800 | 2000| 2650
Lichtenberg

Lichtenberg —

Berthelsdorf (Erzgeb.) 2220 120 600 400 850 | 1050 | 1300

Berthelsdorf (Erzgeb.) —

Freiberg (Sa.) 3035 120 765 | 1200| 1800 | 2000 | 2650

Y Die angegebenen Werte sind tiberschlagig ermittelt, genaue Werte kénnen nur bei Vorlage
der Tfz-Parameter durch die EVU durch die RPE ermittelt werden.
Von den EVU selbst ermittelte Werte bedirfen der Zustimmung der RPE.
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I. b) Strecke Berthelsdorf (Erzgeb.) — Brand-Erbis  dorf

Streckenbeginn Bf Berthelsdorf (Erzgeb.) km -0,019
Streckenende Bf Brand-Erbisdorf km 3,650

Betriebsstellen
Bf Berthelsdorf (Erzgeb.)  ZImst km -0,019

Bf Brand-Erbisdorf Zlmst km 3,100
Zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit 50 km/h
Bremswegabstand 400 m
Groldte maRgebliche Neigung 14 %o
Kleinster Gleisbogen 190 m
Zugfunk VZF 95: 0 19

GSM (Mobil-Tel.)

Mafl3gebliche Neigungen / Mindestbremshundertstel
Erforderliche Hand- bzw. Feststellbremsen

zwischen MaRgeb- Mbr R/P Anzahl der
Betriebstellen liche bei Zigen mit Hg [km/h] gesicherten
Neigung Ri Brand- Ri Radsatze je
[%e] Erbisdorf Berthelsdorf angezogene
40 50 40 50 Handbremse
Berthelsdorf (Erzgeb.) 14 37 52 15 28 14
Brand-Erbisdorf

Belastbarkeit der Strecke

Streckenklasse Radsatzlast Meterlast

Berthelsdorf (Erzgeb.) —
Brend-Erbisdorf CM 4 21t 8 t/m

Ausnahmen sind nur auf Anordnung des EBL zulassig.
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Zulassige Zugléngen

250
ohne
Beschrankung
bis / von

Guterzige

400 m

bei gesichteter
Durchfahrt in

Betriebsstelle

Bf Berthelsdorf (Erzgeb.)

Bf Brand-Erbisdorf

X X

Reisezugverkehr ist nur auf besondere Anordnung mdéglich.

Zughakengrenzlasten /

zulassige Druckkrafte- und Lasten beim Nachschieben

Grenzlasten fur Triebfahrzeuge

Streckenabschnitt Leistung der Tfz
$ D = % dc:rs
LR ERERE:
< c < O — Ol o o o
2c |82 |B82 8 S 3 | S
N © €0 JEQ DO =1 =1 «
[t] [kN] [t] [kw]
Berthelsdorf (Erzgeb.) — 1890 120 510 380 700 850 1050
Brand-Erbisdorf
Brand-Erbisdorf —
Berthelsdorf (Erzgeb.) 2220 120 600 400 850 1050 | 1300
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[I. Betriebsstellen

1. Allgemeines

28| - | o
Lage Art Betriebsstellenname sz | 2 S
tkm} EE| B | s
x| ~ g
a) Strecke Freiberg (Sa.) — Holzhau
28,973 | Bf Zlmst | Berthelsdorf (Erzgeb.) Ze?ist\é\’ 0 19
30,465 |Hp Berthelsdorf Ort
34,200 [Hp ZIfst | Lichtenberg Basalt AG
38,257 | Bf Zlst | Mulda (Sa.) X |o19
45,458 [Hp ZIfst | Nassau (Erzgeb.)
47,254 |Hp ZIfst | Clausnitz
50,138 | Bf ZIfst | Bienenmuhle
52,456 |Hp ZIfst | Rechenberg
53,730 |Hp Holzhau Skilift
54,718 | Bf Zlmst | Holzhau
b) Strecke Berthelsdorf (Erzgeb.) — Brand-Erbisdorf
-0,019 | Bf Zlmst | Berthelsdorf (Erzgeb.) Ze?ist\é\’ 019
3,100 |Bf Zlmst | Brand-Erbisdorf
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2. Betriebstellen (Beschreibung / betriebliche Reg  eln)
a) Strecke Freiberg (Sa.) — Holzhau

km 28,973 Berthelsdorf (Erzgeb.) - ZImst - (Bd)
448 m uber NN

1. Allgemeines

Der Bf ist Zuglaufmeldestelle (ZImst).
Der Bf ist Beginn (Abzweigbf) der Strecke nach Brand-Erbisdorf.
Im Bf befindet sich das Anschlul3gleis Al (Papierfabrik Weil3enborn).

Der Bf ist zeitweise durch Bf-Fdl, - drtlichen Betriebsbediensteten
(6Bb) - besetzt.
Der Dienstraum befindet sich im Stellwerk ,Bf*.

Telefon: 037322 /52963
Fax: 037322 /52963
Ortsfunk-Kanal (VZF 95): 019

Der Bf verfiigt tber ein mechanisches Stellwerk mit Ein- und
Ausfahrtsignale in der Ausfiihrung als Formsignale.

Wahrend der Besetzungszeiten ist der Bf selbstandige Betriebsstelle
innerhalb der Zugleitstrecke.

Alle Zuglaufmeldungen werden wahrend der Besetzungszeiten durch
den Bf-Fdl an den ZIr abgegeben.

Die Besetzungszeiten werden in den Fahrplanunterlagen veréffentlich.

AuRerhalb der Besetzungszeiten des Bf wird er als selbstandige Be-
triebsstelle ausgeschaltet, siehe Pkt. 5.

2. Grenzen der Betriebsstelle

Richtung
Grenzen Freiberg (Sa.) Lichtenberg Brand-Erbisdorf
Esig A Esig G Esig H
km 28,370 km 29.915 km 0,250
Ra 10 km 28,470 km 29,837 km 0,100
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3.  ZugschlufB3stellen

aus Richtung
ZugschluBstellen
Freiberg (Sa.) Lichtenberg Brand-Erbisdorf

Gleis

Ost2(02) Asig B Asig E
durchgehend

Hauptgleis
Ost1(01) H-Tafel - Ne 5 - Asig F
West 1 (W 1) Asig D Asig K
4. Gleise
. NL Neigung
Gleis Verwendun Bemerkungen
M | (%) 9 9

o1 200 Hauptgl. aus Ri Freiberg

02 250 <25 dchg. Hauptgl. Freiberg - Li Bahnsteig NL 50 m
w1 135 dchg. Hauptgl. Freiberg — BrE | (Bahnsteig NL 100 m)
Wla | 475 4,0 Abstellgleis

W5 60 <25 Abstellgleis Kopf- und Seitenrampe

AnschluRgleis Papierfabrik nur Rangierfahrten /
Al . 10 km 29,8 betriebliche Grenze
.Gsp A1*

5.  Zuglaufmeldungen / Zeitweiliges Ausschalten der Betriebsstelle /
Regelungen zur mindlichen Zustimmung bei Signal Zs 12

5.1 Es sind immer Ankunftmeldungen (Ak) abzugeben und Fahrtanfrage
zu stellen .
Die Ak sind anzugeben, wenn sich der Zug vollstandig hinter der je-
weiligen ZugschluB3stelle befindet.

5.2 Wahrend der Besetzungszeiten werden die Zuglaufmeldungen durch
den Bf-Fdl abgegeben.
Zige haben eine ZugschluBmeldung an den Bf-Fdl abzugeben, die
ZugschluBmeldung ist abzugeben, wenn der Zug die Zugschluf3-
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5.3

5.3

5.3

5.4

stelle vollstandig passiert hat.

Kann die Vollstandigkeit des Zuges erst nach Halt am gewdhnlichen
Halteplatz festgestellt werden, ist Meldung dann abzugeben.

Auf die Abgabe wird bei Triebwagenziigen verzichtet.

Die Fahrtstellung der Signale:

- Asig B

- Asig D

- Asig E

-Asig F

- Asig K

ersetzt die miindliche Ubermittlung der Fahrerlaubnis durch den
Bf-Fdl.

Die Fahrerlaubnis gilt bis zur durch Fahrplan oder schriftlichen Befehl
angeordneten Zuglaufstelle mit Zuglaufmeldung (Ak / Fa).

Der Bf-Fdl kann die Abgabe von Verlassensmeldungen (VIm) anwei
sen.

Die VIm ist abzugeben, wenn Zug das Esig der Gegenrichtung pas-
siert hat.

AuRRerhalb der Besetzungszeiten des Bf wird der Fahrweg durch

das durchgehende Hauptgleis O 2 eingestellt - ausgestaltete Betriebs-
stelle -, dies wird durch die Stellung der Hauptsignale Esig A und G
sowie der Asig B und E auf Fahrtbegriff (Hp 1) angezeigt.

AuRRerhalb der Besetzungszeiten sind die Zuglaufmeldungen vom
Zugpersonal (Tf / Zf) abzugeben.

Ankunftmeldungen und Verlassensmeldungen sind, wenn im
Fahrplan, durch Befehl oder Verlassensmeldungen auch vom ZIr an-
geordnet abzugeben.

Ankunftmeldungen sind abzugeben, wenn sich der Zug vollstandig
hinter der jeweiligen ZugschluRstelle befindet oder am gewdhnlichen
Halteplatz halt.

Die Verlassensmeldung ist nach Vorbeifahrt am Esig der
Gegenrichtung abzugeben.

Die mundliche Zustimmung zur Vorbeifahrt an Halt zeigenden
Hauptsignalen mit Signal Zs 12 #£Tafel wird gem. ESO AB 47¢g. durch
den Bf-FdI (6Bb) gegeben, wenn der Bf ausgeschaltet ist, im
Storungsfall, der ZIr.
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6.2

Bahniibergange innerhalb des Bahnhofs

Strecke Freiberg (Sa) — Holzhau km 29,8, Feldweg,
ohne technische Sicherung, Sicherung durch Verminderung der zul.
HG Ubersicht und hérbare Signale.

Strecke Berthelsdorf (Erzgeb.) — Brand-Erbisdorf km 0,0, Ortsstral3e,
ohne technische Sicherung, Sicherung durch Verminderung der zul.
HG Ubersicht und horbare Signale.

7. Rangieren

7.1 Im Bf kann nur bei eingeschalteter Betriebsstelle rangiert werden. Wei-
chenwarter (Ww) ist der Bf-Fdl.

7.2 Zur Verstandigung mit dem Ww ist Ortsfunk O 19 zu verwenden.

7.3 Die Asig B, E und K sind mit Zusatzsignal Zs 103 ,Rautentafel”
versehen.
Die Zustimmung zum Rangieren des Ww gem. § 52 (5)c) 2. u. 3. FV-
NE mit Zielen Uber diese Signale hinaus gilt ohne besonderen
zusatzlichen Auftrag.
Am Standort des Signals "H-Tafel" So 8 im Gl O 1 befindet sich ein
Rangierhaltsignal Ra 11b.
Die Zustimmung zum Rangieren Uber dieses Signal hinaus gibt der
Ww gem. § 52 (5)c) 2. u. 3.

7.4 Erforderliche Weichen- und Gleissperrenschliissel werden vom Bf-Fdl
(Ww) ausgehandigt.
Die Aushandigung ersetzt nicht die Zustimmung des Ww gem. § 52
(5)c) 2. u. 3. FV-NE.

7.5 Aufgrund der Neigungsverhaltnisse sind beim Rangieren méglichst
alle Fahrzeuge an die durchgehende Druckluftbremse anzuschlieRen.
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Festlegen Bremsen beim Rangieren
von Nur bei Stérungen der
Fahrzeuge durchgehenden Druckluftboremse
'\ggﬁcgjg' AbstoR- / n Tfz méglichst an der Talseite
Gleis ; Ablauf- Anzahl
Nelgng bot s je bediente
[%0] Verbo Radsétze | ohne bediente JBremse fiir
je Bremse .
festgelegte weitere
m Radsatz Radséatze
Strecken-
gleise
tber die 11,0 4 ) 4
Asig alle
hinaus Gleise
Ubl"ge <25 24 30 8
Gleise

7.6 Fur das Festlegen beim Abstellen von Fahrzeugen sind die Neigungen
gem. Tabelle Pkt. 4. zu beachten.

7.7 Das Befahren des Anschlul3gleises der Papierfabrik ist nur mit allge-
meiner Genehmigung des Anschlu3bahnbetreibers zulassig.

Das AnschluRgleis liegt unter Bahnhofsblockverschluf3.

Das AnschluRgleis schlief3t ber die W Al im km 29,8 an das
durchgehende Hauptgleis an.

Fur die Bedienung der Papierfabrik ist ein besonderer Schlissel fir die
Gsp Al erforderlich, der sich im Blockwerk in der Postenbude (Po 5)
an fur der W Al bei km 29,8 befindet.

Die Gsp A1l gibt im abgelegtem Zustand den Schliissel zum Offnen
des Riegelhandschlosses der W Al frei.

Die Freigabe des unter Blochverschluf3 liegenden Schlussel fir Gsp
Al ist jeweils beim Bf-Fdl anzufordern.

Rabt schlief3t sich im Anschluf? ein.

Der Ablauf des Zu- und Ruckfihrungsfahrten ist sinngeman gleich.
Der Schlussel der Gsp Al ist im Blockwerk festzuschliel3en, Uber das
Schlusselfestlegefeld wird zurtick geblockt.

Der Rb meldet dem Bf-Fdl jeweils die vollstandige RAumung des nicht
einsehbaren Gleisbereiches.

Benutzer des BU km 29,8 sind vor Befahren durch Zp 1 zu warnen.
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km 34,200 Hp Lichtenberg - Zlfst -
(L)
400 m uber NN

1. Allgemeines
Der Hp ist unbesetzt.

Der Bahnsteig hat eine Lange von 49 m.
(Der Bahnsteig wird von der DB Station&Service AG betrieben)

Richtung Berthelsdorf Richtung Mulda
Grenzen Trapeztafel (Ne 1) Trapeztafel (Ne 1)

km 33,950 km 34,390
ZugschluBstellen aus Richtung

Berthelsdorf Mulda
Streckengleis H-Tafel (Ne 5) H-Tafel (Ne 5)

km 34,150 km 34,290

2.  Zuglaufmeldungen

Ankunftmeldungen und Verlassensmeldungen sind, wenn im
Fahrplan, durch Befehl oder Verlassensmeldungen auch vom ZIr an-
geordnet abzugeben.

Ankunftmeldungen sind abzugeben, wenn sich der Zug vollstéandig
hinter der jeweiligen ZugschluR3stelle befindet oder am gewdhnlichen
Halteplatz halt.

Die Verlassensmeldung ist nach Vorbeifahrt an der Trapeztafel Ne 1
der Gegenrichtung abzugeben.

Bahniibergang im Bereich der Betriebsstelle

3.1 Im Bereich Haltepunkts befindet sich in km 34,0 ein, mit einer
Lichtzeichenanlage und Halbschranke gesicherter BU mit
Uberwachungs-signalen.

Die Anlage verfiigt tber Automatik-HET.
Eine ET ist am Bahnsteig vorhanden.
Richtung Berthelsdorf befindet sich ein
Uberwachungssignalwiederholer (USW).
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3.2 Die Anlage schaltet in beiden Richtungen zugbewirkt.

3.3 Die Anlage kann in Richtung Berthelsdorf auch mit Fahrzeugen die mit
IMU ausgerustet sind, bedient werden.
Die Einschaltung kann unterdriickt werden (IMU-UT), der Schaltpunkt
(Koppelspule) befindet sich in km 34,650 und ist durch ein Schild
.IMU-UT" gekennzeichnet.
Die Hilfseinschaltung (Einschaltschleife) befindet sich im Bereich des
Bahnsteigendes Richtung Berthelsdorf. Der Einschaltbereich ist durch
Signal So 15 mit dem Zusatzschild ,M" gekennzeichnet.
Im Bereich der IMU-Schaltstellen ist jeweils die Taste ,IMU" auf dem
Fahrzeug zur beabsichtigten Schaltung zu bedienen.
Der jeweilige Schaltzustand ist am US bzw. USW zu (berpriifen.
Bleibt die jeweilige IMU-Bedienung wirkungslos, so sind die
betrieblichen Regel fiir techn. gesicherte BU zu beachten.

Die IMU-Hilfseinschaltung kann ersatzweise durch ET-Bedienung
erfolgen.

Bei aus Richtung Berthelsdorf wendenden Ziige kann sowohl die IMU-
Einrichtung als auch die ET benutzt werden.
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km 38,260

Bf Mulda (Sa.) - Zugleitstelle (ZIst) -
(Mu)
431 m uber NN

Allgemeines

Der Bf ist Sitz des Zugleiters (ZIr) - Zugleitstelle (Zlst) -, und
gleichzeitig Unfallmeldestelle.

Der ZIr ist zugleich Bf-Fdl.

Der Dienstraum ,Mzf* befindet sich im Bahnhofgebaude.

Telefon (ZIr, Sprachspeicher): 037320/ 80957
Fax: 037320/ 80598
Betriebsfernsprechnetz (BASA): 984/ 777
Ortsfunk-Kanal (VZF 95): 019

Der Bf ist mit einem Relaisstellwerk mit Ein- und Ausfahrtsignalen in
der Ausfiihrung als Lichtsignale (HI-Signale) ausgestattet.

Die Einfahrtsignale haben zusatzlich die Funktion von
Ausfahrtvorsignalen.

Die Weichen W 1 und W 16 sind als Riickfallweichen -RUW-)
ausgefuhrt, zu deren Uberwachung der Weichenlage sind Signale So
18 mit Ankindigungsbaken So 17 aufgestellt.

Grenzen der Betriebsstelle

Richtung Lichtenberg Richtung Nassau
Grenzen Esig A EsigH

km 37,665 km 38,987
Ra 10 km 37,990 km 38,887

3. Zugschluf3stellen

ZugschluB3stellen

aus Richtung

Lichtenberg Nassau
Gl1 Asig B Asig E
Gl 2 Asig C Asig F
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4. Gleise

. NL Neigung

Gleis [m] [%0] Verwendung Bemerkungen
1 510 Richtungsgleis Holzhau Bahnsteig 130 m
2 510 Richtungsgleis Freiberg Bahnsteig 102 m 7
3 370 Abstellgleis
3a 70
3c 78| <25
3b 105
4 300 Abstellgleis 4a Kopf- und Seitenrampe
4a 100 (60 m)
4c 74 Ladestral3e (110 m)
4b 69

Y Die Bahnsteige werden von der DB Station&Service AG betrieben.

5. Hauptsignale

Signal Signal- Ersatzsignal Rangier- Bemerkungen
. signal
begriffe Zs 1 Ra 12
Esig Hp O
A HI 9a X /
HI 12a
Asig Hp O links vom GI 1
B HI 3a X X Schachbretttafel Ne 4
Asig Hp O
C HI 3a X X
Asig Hp O
E HI 3a X X
Asig Hp O
F HI 3a X X
Esig Hp O
H HI 9a X /
Hl 12a
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6. ZugfahrstraBen
Die Regelzugfahrstral3en bei Einfahrten (Rechtsfahrbetrieb in den Gl 1
und 2) werden durch Grundstellung der RUW bestimmit.
Ausfahrten sind aus beiden Gleisen in beide Richtungen méglich.
Die Regelzugfahrstraf3en sind hauptsignalisiert.
Abweichende Zugfahrstral3en kénnen nur durch Aufhebung von
Schlissel- und Signalabhangigkeiten eingestellt werden.

7. Fahrweg- und ZugschluRprifung / Zuglaufmeldungen

7.1 Die Fahrweg- und ZugschluRpriifung obliegt dem Bf-Fdl.

7.2 Der Bf-Fdl kann die Abgabe eine ZugschluBmeldung anweisen.
Die ZugschluRmeldung ist abzugeben, wenn der Zug die Zugschluf3-
stelle vollstandig passiert hat.
Kann die Vollstandigkeit des Zuges erst nach Halt am gewdhnlichen
Halteplatz festgestellt werden, ist Meldung dann abzugeben.

7.3 Der Bf-Fdl kann die Abgabe von Verlassensmeldungen (VIm)
anweisen.
Die VIm ist abzugeben, wenn Zug das Esig der Gegenrichtung
passiert hat.

8. Bahnibergange im Bahnhofsbereich

8.1 km 37,7, OrtsstralRe
ohne technische Sicherung, Sicherung durch Verminderung der zul.
HG Ubersicht und horbare Signale.

8.2 km 38,1, OrtsstralRe
Vollschrankenanlage, warterbedient.

8.3 km 38,2 OrtsstralRe
Vollschrankenanlage, warterbedient.

8.4 km 38,7 OrtsstralRe
ohne technische Sicherung, Sicherung durch Verminderung der zul.
HG Ubersicht und hérbare Signale.

8.5 km 38,9 OrtsstralRe
ohne technische Sicherung, Sicherung durch Verminderung der zul.
HG Ubersicht und horbare Signale.
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9.1
9.2
9.3
9.4

9.5

9.6

9.7

Rangieren

Weichenwarter (Ww) ist der Bf-FdI.

Zur Verstandigung mit dem Bf-Fdl ist Ortsfunk O 19 zu verwenden.
Erforderliche Schliissel werden vom Bf-Fdl ausgehandigt.

Die Zustimmung zum Rangieren gibt der Ww gem. § 52 (5)c) 1., 2. u.
3. FV-NE.

Fir die RUW 1 und RUW 16 gilt folgende Erganzung:

Beim Rangieren mit Fahrtrichtungswechsel tiber die jeweilige RUW,
ersetzt das Aufleuchten des Signal So 18 a) die Zustimmung des Ww.

Die Aushandigung des Schliussels fir die W 8 gilt als Zustimmung zum
Rangieren innerhalb des GI 2 und der Nebengleise.

Aufgrund der Neigungsverhaltnisse ist mit dem Tfz mdglichst Richtung
Lichtenberg und mdglichst alle Fahrzeuge an die durchgehende
Druckluftbremse anzuschlie3en.

Festlegen Bremsen beim Rangieren
von Nur bei Stérungen der
Fahrzeuge | durchgehenden Druckluftbremse
_ '\ggﬁcgjg' AbstoR3- / n Tfz moglichst an der Talseite
Gleis Neigung Abl%uft- Anzahl je bediente
[%o] Vverbo Radsétze | ohne bediente JBremse fir
je Bremse :
festgelegte weitere
m Radsatz Radséatze
Strecken-
gleise
Uber die 10,3 4 8 4
Asig alle
hinaus Gleise
Ubrige <25 24 30 8
Gleise

Fur das Festlegen beim Abstellen von Fahrzeugen sind die Neigungen
gem. Tabelle Pkt. 4. zu beachten.

Der Rb meldet dem Bf-Fdl jeweils die vollstandige RAumung von nicht
einsehbaren Gleisbereichen.

9.8 Vor Befahren von technisch nicht gesicherten Bahnibergénge ist Zp 1
Zu geben.
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km 45,470

Hp Nassau (Erzgeb.) - ZIfst -
(Na)
496 m uber NN

Allgemeines
Der Hp ist unbesetzt.

Der Bahnsteig hat eine Lange von 60 m.
(Der Bahnsteig wird von der DB Station&Service AG betrieben)

Richtung Mulda

Richtung Clausnitz

Grenzen Trapeztafel (Ne 1) Trapeztafel (Ne 1)
km 45,280 km 45,620
ZugschluBstellen aus Richtung
Mulda Clausnitz

Streckengleis H-Tafel (Ne 5)

km 45,380

H-Tafel (Ne 5)
km 45,520

Zuglaufmeldungen

Ankunftmeldungen und Verlassensmeldungen sind, wenn im
Fahrplan, durch Befehl oder Verlassensmeldungen auch vom ZlIr an-
geordnet abzugeben.

Ankunftmeldungen sind abzugeben, wenn sich der Zug vollsténdig
hinter der jeweiligen ZugschluRRstelle befindet oder am gewdhnlichen
Halteplatz halt.

Die Verlassensmeldung ist nach Vorbeifahrt an der Trapeztafel Ne 1
der Gegenrichtung abzugeben.
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km 47,250

Hp Clausnitz (Erzgeb.) - ZIfst -
(Cl)
514 m Uber NN

Allgemeines
Der Hp ist unbesetzt.

Der Bahnsteig hat eine Lange von 39 m.
(Der Bahnsteig wird von der DB Station&Service AG betrieben)

Richtung Nassau Richtung Bienenmihle
Grenzen Trapeztafel (Ne 1) Trapeztafel (Ne 1)

km 47,080 km 47,420
ZugschluBstellen aus Richtung

Nassau Bienenmuhle
Streckengleis H-Tafel (Ne 5) H-Tafel (Ne 5)

km 47,180 km 47,320

Zuglaufmeldungen

Ankunftmeldungen und Verlassensmeldungen sind, wenn im
Fahrplan, durch Befehl oder Verlassensmeldungen auch vom ZIr an-
geordnet abzugeben.

Ankunftmeldungen sind abzugeben, wenn sich der Zug vollstéandig
hinter der jeweiligen ZugschluRstelle befindet oder am gewdhnlichen
Halteplatz halt.

Die Verlassensmeldung ist nach Vorbeifahrt an der Trapeztafel Ne 1
der Gegenrichtung abzugeben.
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km 50,130
(Bi)

Bf Bienenmiihle - Zlfst -

544 m Uber NN

1. Allgemeines

Der Bf ist unbesetzt.

Alle Weichen und Gleissperren sind ortsgestellt und handbedient.

Die durchgehende Hauptgleise werden im Richtungsbetrieb
(Rechtsfahrbetrieb) befahren.
Hier fur sind die Weichen W 5 und W 31 sind als Ruickfallweichen
(RUW) ausgefiihrt, zu deren Uberwachung der Weichenlage sind
Signale So 18 mit Ankiindigungsbaken So 17 aufgestellit.

Im Richtungsbetrieb kann der Bf auf Anweisung durch den ZIr ohne
weitere MalRnahmen fiir Bedarfskreuzungen genutzt werden.

Fur das Einstellen und Prifen der Fahrwege ist das Personal der EVU

zustandig.

2. Grenzen der Betriebsstelle

Richtung Clausnitz

#

Richtung Rechenberg

Grenzen Trapeztafel (Ne 1) Trapeztafel (Ne 1)
km 49,400 km 47,420

Ra 10 km 49,500 km 50,400

3. Zugschlustellen

ZugschluBstellen aus Richtung
Clausnitz Rechenberg

Gl1 H-Tafel Ne 5 H-Tafel Ne 5
Km 49,670 Km 50,160

Gl 2 H-Tafel Ne 5 H-Tafel Ne 5
Km 49,690 Km 50,110
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4. Gleise

Gleis | NL Neigung | Verwendung Bemerkungen
[m] [%o]
1 575 Richtungsgleis Holzhau Bahnsteig 80 m
2 575 Richtungsgleis Freiberg Bahnsteig 55 m 7
3 240 Nebengleis
3a / Flankenschutz Stumpfgleis
4 90 Abstellgleis Stumpfgleis
<25
5 115 Ladegleis Stumpfgleis
13 216 Abstellgleis Stumpfgleis
14 236 Ladegleis Rampengleis
14° 66 Stumpfgleis
15 115 Ladegleis Stumpfgleis
16 120 4,0 Ausziehgleis Stumpfgleis
Abstellverbot

Y Die Bahnsteige werden von der DB Station&Service AG betrieben.

5. Bahniibergange im Bahnhofsbereich

km 49,5, Feldweg

ohne technische Sicherung, Sicherung durch Ubersicht und hérbare

Signale.

5.2
5.3

km 50,2, ,BU Bienenmiihle I* Bundesstra3e ,B 171“
km 50,5, ,BU Bienenmiihle I1“, OrtstraRe

Die beiden Anlagen sind aufgrund der raumlichen N&he als sog.

BU-BU-Anlagen mit gemeinsamer Einschaltung und Uberwachung
durch US ausgefiihrt.
Die Anlage BU Bienenmiihle | ist eine Lichtzeichenanlage mit Halb-
schranken, die Anlage BU Bienenmiihle Il ist eine Lichtzeichenanlage.

Die Anlagen werden bei Zugfahrten aus Richtung Clausnitz manuell
(IMU-ET bzw. ET) bedient und aus Richtung Rechenberg fahrzeug-
bewirkt eingeschaltet.
Fur Rangierfahrten kann der BU Bienenmiihle | mit einem RS bedient

werden.
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Zur Einschaltung befindet sich im Gl 1 vor der H-Tafel Ne 5 mit Zu
satzschild , Triebwagen* Richtung Rechenberg eine IMU-
Einschaltschleife, die durch Signal So 15 mit Zusatzschild ,M" ge-
kennzeichnet ist.

Die ET und der RS befinden sich am Bahnsteigende GI 1 Richtung
Rechenberg.

Zur Uberwachung befindet sich das US zwischen Gl 1 und Gl 2 am
Ende des Bahnsteigs Richtung Rechenberg (65 m vor dem BU) in
Hohe der ET.

Der RS ist mit Uberwachungsleuchte ausgefiihrt.

Vor der RUW 31 (Einfahrweiche), 60 m vor dem BU aus Richtung
Rechenberg ist ein USW aufgestellt.
Zugfahrwege / Fahrwegeinstellung und Priifung

6.1 Im Regelbetrieb wird indirekte Fahrwegprifung gem. § 14 (4) FV-NE
durchgefiihrt, Abweichung werden durch Fplo oder Befehl angeordnet.

6.2 Die Regelzugfahrwege bei Einfahrten (Rechtsfahrbetrieb in den GI 1
und 2) werden durch Grundstellung der RUW 5 und RUW 31bestimmt.
Ausfahrten sind aus beiden Gleisen in beide Richtungen méglich.

Folgende Schliusselabhéngigkeiten / Flankenschutzeinrichtungen sind

vorhanden:
Einfahrten aus Richtung nach Gleis |Weichengrundestellung bis
Abhangigkeit
Clausnitz 1 W7 /W8 Ne 5
Rechenberg 2 W24 [ W25 Ne 5

Die Fahrwegprufung bei Einfahrten im durch die RUW eingestellten
Fahrweg obliegt dem Tf durch die Beachtung der Signale So 18.
Der Fahrweg darf bei Grundstellung der RUW als eingestellt und frei
betrachtet werden.

Einfahrten entgegen der Grundstellung der RUW sind nur auf
Anordnung im Fahrplan oder auf Befehl durch den ZIr zugelassen.
Bei Einfahrten entgegen der Grundstellung der Ruckfallweichen hat
der Zf den Fahrweg einzustellen und zu prufen.
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6.3 Werden RUW voriibergehend auBer Betrieb genommen, ist die
abweichende Weichenlage durch Handverschluf3 gesichert, das
jeweilige So 18 ist dann als unglltig gekennzeichnet.

6.4 Abweichende Zugfahrwege fir Einfahrten nach Gl 3 kénnen nur durch
Aufhebung von Schliisselabhéngigkeiten eingestellt werden.
Einfahrten nach Gl 3 sind nur auf Anordnung im Fahrplan oder auf
Befehl durch den ZIr zugelassen, hierfur sind Zugfuhrerschlisselbunde
erforderlich, die vom ZIr ausgehéandigt werden.

Bei Einfahrten nach GI 3 hat der Zf den Fahrweg einzustellen und zu
prufen.

6.4 Die Einfahrwege enden an der jeweiligen H-Tafel Ne 5.

6.5 Im Regelbetrieb halten Triebwagenziige aus Richtung Clausnitz im Gl
1 vor der H-Tafel" mit Zusatzschild , Triebwagen* am Hausbahnsteig
(gewdhnlicher Halteplatz) vor dem Zugang zum Bahnsteig 2.
Reisezlige aus Richtung Rechenberg halten vor der H-Tafel mit
Zusatzschild ,Reiseziige” am Bahnsteig 2.

6.7 Beim Verkehren von Sonderziige enthalten die Fplo ggf. entsprechen-
de Anweisungen.

6.8 Ausfahrten aus Gl 1 und Gl 2 sind in beide Richtungen zugelassen.

Ausfahrten in Richtung aus Weichengrundstellung ab
Gleis Abhangigkeit
H-Tafel Ne 5
1 W7 7we km 49,67
Clausnitz W7/W8 H-Tafel Ne 5
2 km 49,69
W9/Gs
1 H-Tafel Ne 5
km 56,16
Rechenberg
H-Tafel Ne 5
2 W24 / W25 km 56.11

6.9 Abweichende Zugfahrwege fiir Ausfahrten aus Gl 3 kénnen nur durch
Aufhebung von Schliisselabhéngigkeiten eingestellt werden.
Ausfahrten nach Gl 3 sind nur auf Anordnung im Fahrplan oder auf
Befehl durch den ZIr zugelassen, hierfur sind
Zugfuhrerschlisselbunde erforderlich, die vom ZIr ausgehéndigt

werden.
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7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

Bei Ausfahrten aus Gl 3 hat der Zf den Fahrweg einzustellen und zu
prufen.

Zuglaufmeldungen
Beginnen und Enden von Zigen
Durchfiihrung von Kreuzungen und Uberholungen

Ankunftmeldungen und Verlassensmeldungen sind, wenn im
Fahrplan oder durch Befehl angeordnet, Verlassensmeldungen auch
auf Anweisung vom ZIr abzugeben, Ankunftmeldungen sind abzu-
geben, wenn sich der Zug vollstandig hinter der jeweiligen Zugschluf3-
stelle befindet oder am gewdhnlichen Halteplatz halt.

Die Verlassensmeldung ist nach Vorbeifahrt an der Trapeztafel Ne 1
der Gegenrichtung abzugeben.

Durchfiihrung von Kreuzungen und Uberholungen sowie das Begin-
nen und Enden von Ziigen wird durch Fplo oder Befehl angeordnet.

Bei Kreuzungen von Reisezligen in den Gl 1 und 2 ist gleichzeitiges
Einfahren zulassig.

Zige aus Richtung Rechenberg sollen vor der Trapeztafel Ne 1
aufgrund der BU-BU-Schaltung der BU km 50,2 und km 50,5
maglichst nicht halten.

Nach einem Halt vor Ne 1 sind die Regeln zur Bedienung der
Automatik-HET anzuwenden.

Bei Kreuzungen von Zigen, bei dem Zugang zum Bahnsteig 2 mit
freigehalten werden muf3, fahrt der Zug aus Richtung Rechenberg,
wenn er ein mit Reisenden besetzter Zug ist, als erster ein.

Der Zug aus Richtung Clausnitz wird durch Fahrplan oder Befehl mit
.VE" beauftragt, der Zf des zuerst eingefahrenen Zuges tibernimmt die
Sicherung von Reisenden.

Bei Uberholungen fahrt der zu Giberholende Zug in das fiir seine
Richtung nicht durchgehende Hauptgleis ein.

Dazu ist die jeweilige Einfahr-RUW in Minusstellung zu bringen.

Der Zf des zu tUberholenden Zuges ist fiir die Einstellung des
Fahrweges des Uberholenden Zuges verantwortlich.

Ziige die vor dem Signal So 18 der RUW 31 halten miissen, miissen
so anhalten, daR sie den USW des BU 50,2 beachten kénnen.

Enden und Beginnen Ziige im Bf sind die Regeln sinngemal anzu-
wenden.
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7.8
7.9

8.2

8.3

8.3

8.4

Die Regelung unter Pkt. 6. sind jeweils zu beachten.

Folgende Gleisabschnitte sind bei der Durchfiihrung von Kreuzungen
und Uberholungen freizuhalten:

aus Richtung nach Gleis Durchrutschweg
von bis
Clausnitz 1 H-Tafel Ne 5 BU
Bahnsteigende
km 50,2
Rechenberg 2 H-Tafeln Ne 5 Grenzzeichen
Km 49,7 So 12, W 5

Rangieren

Das Rangieren auf dem Bahnhof ist nur mit Zustimmung des ZIr ge-
stattet.

Fur die Durchfiihrung des Rangierens sind die Mitarbeiter der EVU
verantwortlich, sie iibernehmen dabei auch die Funktion des Wei-
chenwarters Ww.

Zum Bedienen der Weichen und Gleissperren sind Zugfiihrerschliis-
selbunde erforderlich, die vom ZIr ausgehandigt werden.

Bei der Durchfiihrung von Zugfahrten im Bf besteht grundsatzliches
Rangierverbot in den Hauptgleisen.

Aufgrund der Neigungsverhaltnisse sind beim Rangieren méglichst
alle Fahrzeuge an die durchgehende Druckluftbremse anzuschlieRen.
Mit dem Tfz ist mdglichst in Richtung Clausnitz zu rangieren.

Im Bereich des Bf sind folgende Neigungsverhéltnisse zu beachten::
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Gleisabschnitt Gleise Neigung Gefalle in Richtung
[%o]
von bis
Ra 10 RUW 5 Str;gi‘se“' 12,5 Clausnitz
Hoéhe H-Tafeln
Richtung Weiche 31 alle >2,5 Clausnitz
Clausnitz
RUW 31 Ra 10 Str;gi‘se“' 21,2 Bf
Bremsen beim Rangieren
Nur bei Stérungen der
Festlegen durchgehenden
von Druckluftbremse
I\garsge— AbstoR-/ | Fahrzeugen Tfz moglichst an der
. ende 8
Gleis Neigung Ablauf- Anzahl Talseite
%] verbot | Radsatze je o
festgelegtem or_me je bediente
Radsatz bediente Bremse flr
Bremse weitere
Radsatze
Richtung
Strecken- | Clausnitz 8 4
gleise 12,5
Uber die ;
- in allen
die Richtung | )aisen
H-Tafeln | Rechenber Richtung jedes 4 2
hinaus 9 Clausnitz | Fahrzeug
21,2
Ubrige <25 24 30 8
Gleise

8.4 Der fur die Durchfiihrung des Rangieren Verantwortliche (Tf/ Zf / Rb))

meldet sich bzgl. der Zustimmung beim ZIr.
Die beabsichtigten Rangierarbeiten sind dem ZIr mitzuteilen, insbe-

sondere in welchen Gl Fahrzeuge abgestellt oder aus welchen Gl ab-

geholt werden.
Die voraussichtliche Dauer des Rangierens ist anzugeben.
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8.5 Das Beenden des Rangierens bzw. das zeitweise Einschliel3en der
Rabt in Nebengleisen ist dem ZIr gem. § 59 (3) FV-NE zu melden:
»Rangieren in Bienenmiihle um ... , ... Uhr beendet / Rabt in
Gleis ... eingeschlossen.

Die Hauptgleise sind frei und befahrbar, alle Weichen und Gleis-
sperren sind in Grundstellung verschlossen.“

Nach Beendigung des Rangierens sind durch Abstellung, z.B. zur Be-
oder Entladung belegte Gleise dem ZIr ebenfalls unter Angabe der
belegten Gleis bzw. Lénge der abgestellten Fahrzeuge u.&.m. zu mel-
den.

Fur das Festlegen beim Abstellen von Fahrzeugen sind die Neigungen
gem. Tabelle Pkt. 4. zu beachten.

8.6 Im Bereich des Bahnsteigzugangs im Gl 1 ist vorsichtig zu rangieren.

8.7 Benutzer des BU km 49,5 sind vor Befahren durch Zp 1 zu warnen.
Beim Rangieren tiber den BU 50,2 ,Bienenmiihle | ist der RS am
Bahnsteig 1 zu bedienen.

Zu lange Sperrzeiten des Bahniiberganges sind zu vermeiden.
Ggf. ist zwischen dem mehrmaligen Befahren des BU zwischenzeitlich
die Anlage auszuschalten.

RPE Sammlung betrieblicher Vorschriften — SbV —Tei  |IB 66
Strecke Freiberg (Sa.) — Holzhau / Berthelsdorf (Er  zgeb.) — Brand-Erbisdorf
Ausgabe 2012, Stand 05/2012 Copyright © R.P. Eisenbahn GmbH

All rights reserved



km 52,450

Hp Rechenberg - ZIfst -
(Re)
581 m Uber NN

Allgemeines
Der Hp ist unbesetzt.

Der Bahnsteig hat eine Lange von 63 m.
(Der Bahnsteig wird von der DB Station&Service AG betrieben)

Richtung Bienenmiihle Richtung Holzhau
Grenzen Trapeztafel (Ne 1) Trapeztafel (Ne 1)

km 52,200 km 52,600
ZugschluBstellen aus Richtung

Bienenmuhle Holzhau
Streckengleis H-Tafel (Ne 5) H-Tafel (Ne 5)

km 52,400 km 52,500

Zuglaufmeldungen

Ankunftmeldungen und Verlassensmeldungen sind, wenn im
Fahrplan, durch Befehl oder Verlassensmeldungen auch vom ZIr an-
geordnet abzugeben.

Ankunftmeldungen sind abzugeben, wenn sich der Zug vollstéandig
hinter der jeweiligen ZugschluRstelle befindet oder am gewdhnlichen
Halteplatz halt.

Die Verlassensmeldung ist nach Vorbeifahrt an der Trapeztafel Ne 1
der Gegenrichtung abzugeben.
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km 54,710 Bf Holzhau - ZImst -
(Hh)
640 m Uber NN

1. Allgemeines

Der Bf ist Endbahnhof der Strecke, er ist unbesetzte
Zuglaufmeldestelle.

Das ehem. Streckengleis vom Bf bis zum Streckenende gehort
betrieblich zum Bf.

Alle Weichen und Gleissperren sind ortsgestellt und handbedient.

Fur das Einstellen und Prifen der Fahrwege ist das Personal der EVU
zustandig.

2. Grenzen der Betriebsstelle

Richtung Rechenberg Richtung Streckenende
Grenzen Trapeztafel (Ne 1) Gleisabschlu® ,Sh 2“
km 54,425 km 55,140
Ra 10 km 54,600 .
Zugziel . H-Tafel Ne5
km 54,820
3. Zugschlufstellen
ZugschluBstellen aus Richtung
Rechenberg
Gl 2 H-Tafel Ne 5, km 54,707.
Gl1 Wn 7 Gspl
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4. Gleise

Gleis NL Neigung Verwendung Bemerkungen
[m] [%]
1 115 Nebengleis
3,0
2 124 Hauptgleis Bahnsteig 53 m 7
S2 158 22 Ausziehgleis Stumpfgleis
(ehem. Streckengleis)

Y Der Bahnsteig wird von der DB Station&Service AG betrieben.

5. Bahnibergange im Bahnhofsbereich

5.1 km 56,5, Ortsstral3e
Die Anlage ist eine Lichtzeichenanlage mit Halbschranken.
Aus Richtung Rechenberg wird die Anlage fahrzeugbewirkt

eingeschaltet.
Am Signal So 14 an der Einschaltschleife in km 53,819 befindet sich

eine UT, die mit besonderem Schliissel (DB 24), der vom ZIr
ausgegeben wird, bedient werden kann.

In Richtung Rechenberg wird die Anlage handbedient eingeschaltet.

Zur Einschaltung mit Fahrzeugen, die mit IMU ausgerustet sind,

befindet sich im Gl 2 am Bahnsteigende Richtung Reichenberg eine

Einschaltschleife, die durch Signal So 15 mit Zusatzschild ,M*
gekennzeichnet ist.
Ferner kann die Anlage auch tuber ET am Bahnhofsgebaude

eingeschaltet werden.
Das US in Richtung Rechenberg steht abweichend 80 m vor dem BU.

Das Signal Bii 1am diesem US erlischt bereits 45 s nach
Einschaltung, der BU gilt dann als nicht gesichert und ist iiber
Automatik-HET zu schalten.

Zugfahrwege / Fahrwegeinstellung und Priifung

6.1 Im Regelbetrieb wird indirekte Fahrwegprifung gem. § 14 (4) FV-NE
durchgefiihrt. Der Fahrweg darf als eingestellt und frei betrachtet wer-
den, wenn keine Abweichung durch Fplo oder Befehl angeordnet sind.
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6.2

6.3
6.4

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

Der Regelfahrweg ist fir Zugfahrten nach und aus Gl 2.

Folgende Schlisselabhéngigkeiten / Flankenschutzeinrichtungen sind
vorhanden:

aus / in Richtung Gleis Weichengrundestellung
Abhéangigkeit

W1/ Gsp I/
Rechenberg 2 W5

Gsp Il

Der Einfahrweg endet an der H-Tafel Ne 5 in km 54,820, Gl 2.

Abweichende Fahrwege nach und aus Gl 1 kénnen nur durch
Aufhebung von Schliisselabhangigkeiten eingestellt werden.

Ein- und Ausfahrten nach und aus Gl 1 sind nur auf Anordnung im
Fahrplan oder auf Befehl durch den ZIr zugelassen, hierfiir sind
Zugfuhrerschliusselbunde erforderlich, die vom ZIr ausgehandigt
werden.

Zuglaufmeldungen
Durchfiihrung von Kreuzungen

Ankunftmeldungen sind immer abzugeben, Verlassensmeldungen nur
wenn im Fahrplan ,durch Befehl oder vom ZIr angeordnet.
Ankunftmeldungen sind abzugeben, wenn sich der Zug vollsténdig
hinter der jeweiligen ZugschluRstelle befindet oder am gewdhnlichen
Halteplatz halt. Die Verlassensmeldung ist nach Vorbeifahrt an der
Trapeztafel Ne 1 der Gegenrichtung abzugeben.

Durchfiihrung von Kreuzungen von Ziugen (Endkreuzung) wird durch
Fplo oder Befehl angeordnet.

Kreuzungen werden unter Verwendung des Nebengleises 1
durchgefuhrt.

Zuge sollen vor der Trapeztafel Ne 1 aufgrund der Einschaltung des
BU km 54,5 méglichst nicht halten.

Nach einem Halt sind die Regeln zur Bedienung der Automatik-HET
anzuwenden.

Zige, die mit Reisenden besetzt sind, missen stets nach Gl 2 (Bahn-
steig) einfahren.
Der Zf des zuerst eingefahrenen Zuges Gbernimmt ggf. die Sicherung
von Reisenden.
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7.5 Folgender Gleisabschnitt ist bei der Einfahrt nach Gl 2 freizuhalten:

aus Richtung nach Gleis Durchrutschweg
von bis
Rechenberg 2 Grenzzeichen So 12 Gspll
W 15

Ist dies nicht méglich, wird der Zug ist durch Fahrplan oder Befehl mit
,VE" beauftragt.

7.6 Die Regelung unter Pkt. 6. sind jeweils zu beachten.

8. Rangieren

8.1 Das Rangieren auf dem Bahnhof ist nur mit Zustimmung des ZIr ge-
stattet.
Eine Zugfahrt darf dem Signal Ra 11b), das sich an der H-Tafel km
54,820 befindet nur mit ausdricklicher Zustimmung des ZIr ohne Halt
in eine Rangierfahrt tbergehen.
Die Zustimmung kann auch durch Fplo oder Befehl abgegeben wer-
den.

8.2 Fur die Durchfiihrung des Rangierens sind die Mitarbeiter der EVU
verantwortlich, sie ibernehmen dabei auch die Funktion des Wei-
chenwarters Ww.

8.3 Zum Bedienen der Weichen und Gleissperren sind Zugfiihrerschlis-
selbunde erforderlich, die vom ZIr ausgehandigt werden.

8.3 Bei der Durchfiihrung von Zugfahrten im Bf besteht grundséatzliches
Rangierverbot.

8.4 Aufgrund der Neigungsverhaltnisse missen beim Rangieren alle
Fahrzeuge an die durchgehende Druckluftbremse geschlossen wer-
den. Ausnahmen sind nur bei Stérungen zugelassen.

Mit dem Tfz ist mdglichst in Richtung Rechenberg zu rangieren.
Im Bereich des Bf sind folgende Neigungsverhaltnisse zu beachten::
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8.4

8.5

Gleisabschnitt Gleise Neigung Gefalle in Richtung
[%o]

von bis

Ne 1 Ra 10 Strecken- 24
gleis

Hohe H-Tafeln Rechenberg
Richtung Gspll alle 3
Rechenberg

Gspll Sh 2 S2 22 Bf

Bremsen beim Rangieren
Nur bei Stérungen der

Festlegen durchgehenden
von Druckluftboremse

bende | AbStoR-/ Fahrzeugen Tfz moglichst an der
Neigung Ablauf- Anzahl Talseite
%] verbot | padsatze je
festgelegtem
Radsatz

MaRge-
Gleis
ohne je bediente
bediente Bremse flr
Bremse weitere

Radsatze

alle .
alle 24 Gleise jedes Fzg. 4 4

Der fur die Durchfiihrung des Rangieren Verantwortliche (Tf/ Zf / Rb))
meldet sich bzgl. der Zustimmung beim ZIr.

Die beabsichtigten Rangierarbeiten sind dem ZIr mitzuteilen, insbe-
sondere welche Gl nach dem Rangieren besetzt sind.

geholt werden.

Die voraussichtliche Dauer des Rangierens ist anzugeben.

Das Beenden des Rangierens bzw. das zeitweise EinschlieBen der
Rabt in Nebengleisen ist dem ZIr gem. § 59 (3) FV-NE zu melden:
»Rangieren in Bienenmiihle um ... , ... Uhr beendet / Rabt in
Gleis ... eingeschlossen.

Die Hauptgleise sind frei und befahrbar, alle Weichen und Gleis-
sperren sind in Grundstellung verschlossen.“

Nach Beendigung des Rangierens sind durch Abstellung besetzten
Gleise dem ZIr zu melden.
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8.6 Im Bereich des Bahnsteigzugangs im Gl 1 ist vorsichtig zu rangieren.
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b) Strecke Berthelsdorf (Erzgeb.) — Brand-Erbisdor ~ f
km -0,019 Berthelsdorf (Erzgeb.) - ZImst - (Bd)
448 m uber NN

Angaben zum Bf siehe Strecke a) Freiberg (Sa.) — Holzhau

km 3,100 Bf Brand-Erbisdorf - ZImst -
(BdE)
478 m Uber NN

1. Allgemeines

Der Bf ist Endbahnhof der Strecke, er ist unbesetzte
Zuglaufmeldestelle.

Das ehem. Streckengleis vom Bf bis zum Streckenende gehort
betrieblich zum Bf.

Alle Weichen und Gleissperren sind ortsgestellt und handbedient.
Fur die Bedienung wird das Zugfiihrerschlussel fur die Strecke
bendétigt, es wird vom Bf-Fdl Berthelsdorf (Erzgeb.) ausgehandigt.

Fur das Einstellen und Prifen der Fahrwege ist Personal der EVU
zustandig.

Zugfahrten enden und beginnen vor der ersten Weiche W1des Bf.
Innerhalb der weiteren Gleise des Bf werden nur Rangierfahrten
durchgefuhrt.

2. Grenzen der Betriebsstelle

Richtung Berthelsdorf Richtung Streckenende
Grenzen Trapeztafel (Ne 1) Gleisabschlul® ,Sh 0“
km 2,770 km 3,65 und km 0,04
Ra 10 km 2,820 .
Zugziel . H-Tafel Ne5
km 2,820
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3. Zugschlustellen
ZugschluBstellen aus Richtung
Rechenberg
Gl 3 H-Tafel Ne 5, km 2,995
4. Gleise
Gleis NL Neigung Verwendung Bemerkungen
[m] [%o]
2 237 Nebengleis
3 289 durchgehende Hauptgleis Abstellverbot
4 313 Nebengleis Zufuhrungsgleis zum
AnschluRgleis Al
<25
5 200 Ladegleis Kopf- und Seitenrampe
(36 m)
6 150 Ladegleis Stumpfgleis
10 158 Zusziehgleis Stumpfgleis
Al . 4,0 Anschlugleis PSW Abstellverbot

5. Bahnibergange im Bahnhofsbereich

5.1 km 3,0, Ortsstral3e
Vollschrankenanlage.

Die Schrankenanlage wird vom Zugpersonal bedient. Der erforderliche
Schliissel zum SchlieRen der Einheitshandwinde befindet sich am
Zugfihrerschliusselbund.

Der Bediener der Vollschranke ist Schrankenwarter im Sinne der An-
lage 13 zu § 18 (4) FV-NE.

6. Zugfahrwege / Fahrwegeinstellung und Prifung

6.1 Im Zugfahrweg liegen keine Weichen.

6.2 Zugfahrten von Richtung Berthelsdorf enden vor der W 1 an der H-
Tafel Ne 5 im durchgehenden Hauptgleis, Gl 3, km 2,820.
Zugfahrten in Richtung Berthelsdorf beginnen an der H-Tafel Ne 5 im
durchgehenden Hauptgleis, Gl 3, km 2,995.
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7. Zuglaufmeldungen

7.1 Ankunftmeldungen sind immer abzugeben, Verlassensmeldungen nur
wenn im Fahrplan, durch Befehl oder ZIr angeordnet.
Ankunftmeldungen sind abzugeben, wenn sich der Zug vollstandig
hinter der Zugschluf3stelle befindet und am gewdhnlichen Halteplatz
halt.

Die Verlassensmeldung ist nach Vorbeifahrt an der Trapeztafel Ne 1
der Gegenrichtung abzugeben.

8. Rangieren

8.1 Das Rangieren auf dem Bahnhof ist nur mit Zustimmung des ZIr ge-
stattet.
Die Zustimmung wird in der Regel vom Bf-Fd| Berthelsdorf (Erzgeb.)
durch Aushandigung des erforderlichen Schltsselbunds Ubermittelt.

8.2 Fur die Durchfiihrung des Rangierens sind die Mitarbeiter der EVU
verantwortlich, sie ibernehmen dabei auch die Funktion des Wei-
chenwarters (Ww) und des Schrankenwarters.

8.3 Zum Bedienen der Weichen und Gleissperren ist ein Zugfuhrerschlis-
selbund erforderlich, das vom Bf-FdI Berthelsdorf (Erzgeb.) ausge-
handigt wird.

8.4 Das Beenden des Rangierens dem ZIr zu melden, es kann mit der
Fahrtanfrage verbunden werden.
Die Ubermittlung erfolgt in der Regel durch den Bf-Fdl Berthelsdorf
(Erzgeb.), Ausnahmen werden gesondert angeordnet.
Von Fahrzeugen besetzte Gleise sind dem ZIr anzugeben.

8.4 Aufgrund der Neigungsverhaltnisse sind beim Rangieren fur die W 1
mdglichst alle Fahrzeuge an die durchgehende Druckluftoremse ge
schlossen werden.

Mit dem Tfz ist mdglichst in Richtung Brand-Erbisdorf zu rangieren.

Gleisabschnitt Gleise Neigung Gefalle in Richtung
[%c]
von bis
Ne 1 w1 Strecken- 5 Brand-Erbisdorf
gleis
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Bremsen beim Rangieren
Nur bei Stérungen der
Festlegen durchgehenden
von Druckluftbremse
MaBge- | rpstor-/ | Fahrzeugen Tfz moglichst an der
Gleis be_:nde Ablauf- Talseite
Ne|gung b Anzahl )
[%0] verbot Radsétze je . )
festgelegtem ohne je bediente
Radsatz bediente Bremse flr
Bremse weitere
Radsatze
3
von Ne 5 5 ja 12 16 4
bis W 1
alle
alle <25 Ubrigen 24 30 8
Gleise
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lll. Bahnlbergange

a) Strecke Freiberg (Sa.) — Holzhau

1. Verzeichnis der technisch nicht gesicherten Bahniibergange, die mit
Beschrankung der Héchstgeschwindigkeit befahren werden missen:

Bahniibergang Vau [km/h]

[km] Richtung
Holzhau Freiberg
29,8 60 5
30,6 60 %
33,1 60 5
36,2 60 %
36,6 60 5
37,7 30 0
38,8 20 0
39,0 20 0
46,6 60 %
47,5 60 5
48,8 60 %
53,8 20 0
54,3 20 0
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2. Bahniibergange mit technischer Sicherung

2.1. Allgemeines

die technischen gesicherten Bahniibergange sind als
- Lichtzeichenanlagen, teilweise mit Halbschranken mit Uberwa-

chungssignalen (Lo-Anlagen),
- Vollschrankenanlagen, warterbedient
ausgefihrt.

2.2. Aufstellung der Lo-Anlagen mit Angaben zu den
Uberwachungssignalen:

Lage Einschal / Abstand US / USW zum BU [m] /
des Bezeichnung Inschaltung abweichender Standort
[km] esonderherten Ri Holzhau |Ri Freiberg Usw
26,6 | Langenrinne Fzg. « 440 400
34,0 | Lichtenberg Fzg., IMU, ET 400 400 50 Ri Bd
41,1 | TalstraRe | Fzg. 400
........................ BU-BU
41,4 | TalstraBe Il 400
43,9 | TalstrafZe Il Fzg. 400 400
Bienenmtuihle | Fzg., IMU, ET, ~ 65 gilt R
50,2 R_S_; ) auch Gl 2 700 60 Ri Bi
________________________ BU-BU
50,5 | Bienemuhle Il 370 400
545 Holzhau Egrg IMU, ET 400 80

2.3 Ein- und Ausschaltung der Lo-Anlagen

Die fahrzeugbewirkte Schaltung erfolgt tiber Einschalt- und Ausschalt-
schleifen, dabei werden alle Anlage fahrzeugbewirkt ausgeschaltet.
Die Lage der Einschaltschleifen sind teilweise, wenn dort keine Sicht
auf das US besteht mit Signalen So 15, ansonsten werden die US mit
Signal So 14 angekindigt.

Bei Anlagen in BU-BU-Schaltung werden beide Anlage gemeinsam
eingeschaltet, das US gilt dann fiir beide Anlage, zur Kennzeichnung
sind Ankiindetafeln und teilweise USW (siehe Tabelle) aufgestellt.
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2.4 Zusatzbestimmungen fir die manuelle Bedienung
Fur die manuelle Bedienung von Anlagen die tber
- Einschalttaste (ET),
- Rangierschalter (RS),
- Unwirksamkeitstaste (UT)
verfligen, gelten folgende Anweisungen:
Fur die Bedienung der ET und RS wird der Schlissel DB 21, fur die
UT der Schliissel DB 24 bendtigt.
Mit der ET kann die Anlage fir das Befahren mit Zugfahrten
eingeschaltet werden, die Ausschaltung erfolgt fahrzeugbewirkt.
Die Einschaltung mit ET erfolgt durch kurzzeitige Rechtsdrehen des
Schlissels bis zum Anschlag (Tasterbedienung). Das
ordnungsgemaRe Arbeiten wird durch das Signal BU 1 oder durch
Aufleuchten der Uberwachungslampe am Schliisselschaltkasten
angezeigt.
Mit dem RS kann die Anlage fur Rangierfahrten eingeschaltet werden,
die Anlage bleibt bis zur Ausschaltung eingeschaltet, das
ordnungsgemaRe Arbeiten wird durch Uberwachungslampe am
Schliisselschaltkasten angezeigt.
Das und Ein- und Ausschalten erfolgt durch Rechtsdrehen des
Schlissels bis zur Endstellung, der Schlussel wird in dieser Stellung
im Schlusselschalter festgehalten, durch Linksdrehen erfolgt die
Ausschaltung.
Mit der Bedienung der UT kann die fahrzeugbewirkte Einschaltung der
Anlage unwirksamgeschaltet werden. Die UT befindet sich, wenn
vorhanden in Héhe des Einschaltpunktes der Anlage am Signal So 14
.Merkpfahl“. Die Benutzung wird durch DA oder Betra vorgeschrieben,
der erforderliche Schliissel wird durch den ZIr ausgegeben.
Die Bedienung UT erfolgt durch kurzzeitige Rechtsdrehen des
Schlissels bis zum Anschlag (Tasterbedienung).

2.5 Die Besonderheiten der Anlagen, die Uber Zusatzeinrichtung zur
Induktiven-Meldungs-Ubertragung (IMU)*- verfiigen:
- km 34,0, Lichtenberg
- km 50,2, Bienenmiuhle |

km 50,5, Bienenmdiihle I

- km 54,5, Holzhau
sind unter Pkt. Il, 2. Betriebsstellen (Beschreibung / Betriebliche
Regeln) bei der jeweiligen Beschreibung der Betriebsstelle erlautert.
Die IMU-Schaltung wird sowohl zur Ein- wie zur
Unwirksamkeitsschaltung von Anlagen verwendet.
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2.6. Alle Anlagen sind mit Automatik-HET ausgertstet und ermdéglichen die
Hilfsbedienungen bei Unterschreiten der Mindestgeschwindigkeiten
innerhalb der Einschaltstrecke.

Unterschreitet ein Zug oder eine Sperrfahrt die
Mindestgeschwindigkeit innerhalb der jeweiligen Einschaltstrecke, gilt
die Anlage als nicht mehr gesichert mit Ausnahme bei Signal BU 1 am
USW.

Die Anlage ist dann Uber Automatik-HET zu bedienen.

Bei BU-BU-Anlagen sind beide Anlage zu bedienen.

Die Schaltschleifen sind durch das Schild ,Automatik-HET" unmittelbar
vor dem jeweiligen BU gekennzeichnet.

In den Féllen, in denen die Bedienung der Hilfseinschaltung
erforderlich ist, ist die Automatik-HET wie folgt zu bedienen:

Es ist bis an das Schild ,Automatik-HET" heranzufahren, der
Bahniibergang darf befahren werden, wenn festgestellt wird, das eines
der Stral3ensignale rot leuchtet oder sich ein Schrankenbaum gesenkt

hat.
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b) Strecke Berthelsdorf — Brand-Erbisdorf

1. Verzeichnis der technisch nicht gesicherten Bahniibergénge,
die mit Beschrankung der Héchstgeschwindigkeit befahren
werden missen

Vzu [km/h]
Bahniibergang
Richtung
[km]
Brand-Erbisdorf Berthelsdorf
0,0 30 20
1,9 10 30

Bahniibergange mit technischer Sicherung

2.1. Allgemeines
der technische gesicherten Bahniibergang km 3,0ist als
- Vollschrankenanlagen
ausgefihrt.
Die Anlage ortsbedient und verfiigt Giber eine Einheitshandwinde.

2.2 Bedienung
Die Bedienung der Vollschrankenanlage ist unter Pkt. II. 2.
Betriebsstellen (Beschreibung / Betriebliche Regeln) bei der
Beschreibung der Betriebsstelle Brand-Erbisdorf beschrieben
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V. Telekommunikation
1. Allgemeines
Die betriebliche Kommunikation wird Uber
- ¢ffentliches Telefonnetz
- Betriebsfernsprechnetz (BASA)
- Ortsfunk (VZF 95)
- Streckenfernsprecher
abgewickelt.
2. Fahrzeugausrustung
Die Fahrzeuge sind Mobil-Telefon auf GSM-Basis und mit
Zugfunkgeraten, analog mit VZF 95-Funktionaltat auszustatten.
3. Betriebsstellen
3.1 Die Erreichbarkeit der Betriebsstellen
- Zugleistelle Mulda (Sa.)
- Bf Berthelsdorf (Erzgeb.), wenn er besetzt ist
ist unter Pkt. 1. 2. aufgefihrt.
3.2 Von den Streckenfernsprechern der Strecke
a) Freiberg (Sa.) — Holzhau, die auf allen Betriebsstellen
sowie auf der freien Strecke im Abstand von
- 1 km Abschnitt Freiberg (Sa.) — Mulda
- 2 km Abschnitt Mulda — Holzhau
aufgestellt sind, ist die Zugleitstelle zu erreichen.
Die Strecke
b) Berthelsdorf — Brand-Erbisdorf verfiigt tiber keine
Streckenfernsprecher.
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