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Demnichst bis zu Tempo 80 mit der Bahn gen Alzey

mmowssa KIRCHHEIMBOLANDEN: Fiir drei Millionen Euro umfangreiche Erneuerungen auf privater Strecke — Zum Schulbeginn fertig

A

VON UNSEREM MITARBEITER
JOERG SCHIFFERSTEIN

» Irgendwie scheinen die Schienen
auf der Strecke zwischen Kirchheim-
bolanden und Alzey an manchen Stel-
len ein wenig in Schlangenlinie zu
verlaufen, teilweise sind Locher zwi-
schen den Schwellen zu sehen, und
auch die Bahnitberginge sind nicht
in dem Zustand, in dem sie zum si-
cheren Passieren von Fahrzeugen
und Ziigen sein soliten. Alles kein
Grund zur Beunruhigung fur Klaus
Freidel und Winfried Sievert von der
RP-Eisenbahn GmbH mit Sitz in Wa-
chenheim an der WeinstraRe. Das
Unternehmen, dem die 15 Kilometer
lange Strecke zwischen der Kleinen
Residenz und der Volkerstadt gehort,
ernevert sie in den Herbstferien in-
nerhalb von genau zwei Wochen fiir
" rund drei Millionen Euro. Piinktlich
am 3. November zum Schulstart soll
der Regelfahrbetrieb von der Rhe-
nus-Keolis Euro-Bahn wieder aufge-
nomimen werden.

Mit Spezialgerat und modernster Messtechnik werden die erneuerten Glei-
se — wie hier bei Wahlheim— wieder ,ins Lot“ gebracht.

Die RP-Eisenbahn GmbH verdient
ihr Geld damit, die Strecke durch
Rheinhessen und diesen nérdlichen
Zipfel der Pfalz zu vermieten. ,Wer
fihrt, muss dafiir nach einem festge-
legten Kilometerentgelt Gebiihr ent-

‘richten”, erklirt Klaus Freidel. Die jet-

zige Millionen-Investition rechne sich
durch langfristige Vertrige, die sein
Unternehinen mit den Nutzern abge-
schlossen habe. ,Egal, wer die Schiene
befihrt und gleich zu welchem Zweck,
er muss dafir zahlen®, so Freidel. Ne-
ben den 15 Kilometern in Rheinland-
Pfalz hat das Unternehmen weitere 40
Kilometer in Sachsen zwischen Frei-
berg und Holzhau gepachtet.

Die Hintergrinde zur Streckensa-
nierung erldutert Winfried Sievert.
1999 wurde die Linie fiir den Schie-
nennahverkehr innerhalb von nur vier
Monaten reaktiviert. Die Fahrgastzah-
len sprachen nach einjihrigem Probe-
betrieb fiir den Dauerbetrieb - das er-
forderte jetzt groRere Investitionen.
Schon bei der Reaktivierung seien alle
Bahniiberginge mit neuen Sicherungs-
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gefiihrt, wihrend oben der Bagger am Gleisbett arbeitet.

anlagen versehen worden. ,Es gab eini-
ge Defizite, jetzt war der Punkt er-
reicht, dass fiir den Dauerbetrieb der
Strecke etwas getan werden musste®,
so Sievert. Parallel zur Mafinahme der
RP-Bahn GmbH werden auch die
Bahnsteige erneuert — darunter fallt
auch der Neubau des Kirchheimbolan-
der Bahnhaltepunktes. Allerdings hat
dies mit der Baurmanahme seines Un-
ternehmens nichts zu tun, so der
oberste Betriebsleiter von RP-Eisen-
ahn.

Abschnittsweise werde die Gleisan-
lage so erneuert, dass Ziige kinftig
mit - iner Hochstgeschwindigkeit von
8o Stundenkilometern fahren kénnen,
und dies mit maximalem Komfort. ,Es
gibt drei Abschnitte. Zum Teil werden
nur Schwellen erneuert, teils Schie-
nen ausgetauscht, die dritte Variante
ist die Uberarbeitung vorhandener
Schienen”, so Sievert. Zuerst werden
mit einem Umbauzug die alten Schie-
nen und Schwellen im FlieRbandver-
fahren ein- und ausgebaut. Das bedeu-
tet, beide Arbeiten werden vom Um-

bauzug aus erledigt. Dann kommen
die beiden Reinigungsmaschinen an
die Reihe, sie siubern den Schotter,
der das Planum (so nennen die Fach-
leute den Bahndamm) bildet. Der drit-

te Arbeitsschritt, der derzeit auf der
Strecke bereits lduft, ist der Einsatz ei-

ner Stopfmaschine, die Héhe und Sei-
tenlage der Gleise korrigiert und das
Gleis ausrichtet. Auf der Strecke
kommt der Stopfexpress des Unter:
nehmens HF Wiebe zum Einsatz, eine
Maschine, die erst 2003 gebaut wurde.
»Unser Unternehmen hat hier insge-
samt drei Mitarbeiter ini Einsatz, die
35 Mitarbeiter, die in zwei Kolonnen
arbeiten, kommen alle von HF Wiebe,
dem Gleisbauunternehmen, das die
Arbeiten in unserem Auftrag durch-
fithrt“, so Sievert. Nach dem Stopfen
werden die Schienen verschweiflt und
komplett neu eingeschliffen, dafiir
kommt wieder eine andere Grofima-
schine zum Einsatz. Auch die Briicken
entlang der Strecke werden saniert, so
der Betriebsleiter.

+Die Verschleifgrenze war in man-

d der StraRenverkehr einspurig unter-der Bahnbriicke hindurch-
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chen Bereichen der Strecke erreicht,
allerdings miissen wir immer In-
standsetzungsarbeiten durchfiihren,
diesmal war der Umfang nur grofer
als sonst", sagt Sievert.

WWir liegen bislang sehr gut im
Zeitablauf*, erginzt Klaus Freidel,
der das Projekt auch mit ein paar
Zahlen umreift. ,Bis zum Abschluss
der Arbeiten werden wir hier 10.000
Tonnen Schotter neu eingebaut,
4.000 Schwellen erneuert und s.000

Meter Schiene, also 2.500 Meter .

Gleis, verlegt haben. Die MaRnahme
ist mit 14 Tagen Zeitrahmen kurz,
aber heftig”, betont Freidel. Vier Stra-
Ren seien wihrend der Arbeiten ge-
sperrt worden, da auch an den Bahn-
iibergingen gearbeitet wurde. Zwi-
schen Morschheim und Hbesheim,
in Wahlheim, am Heubergerhof und
am Kettenheimer Weg mussten ent-
lang der Strecke StraRen gesperrt
werden. ,Sicher fiihrt das zu Behin-
derungen, aber bei weitem nicht al-
les, was im Umfeld gebaut wird, hat
mit uns zu tun®, so Freidel.
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